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Oversigt over revurdering af vilkar

Oversigt over vilkar i miljggodkendelsen og revurderingen

Stajbelastning fra samlet flytrafik. Udvidelse af bane og beflyvning, miljgtilpas-
set.

Maksimal stgj om natten. Udvidelse af bane og beflyvning inkl. MD87, miljatil-
passet.

Maksimal stgj om natten. Udvidelse af bane og beflyvning eksl. MD87, miljg-
tilpasset.

Stgjbelastning fra samlet flytrafik. Udvidelse af beflyvning, miljatilpasset.
Maksimal stgj om natten. Udvidelse af beflyvning inkl. MD87, miljgtilpasset.
Maksimal stgj om natten. Udvidelse af beflyvning eksl. MD87, miljgtilpasset.
Stajbelastning fra samlet flytrafik. 2002.

Kontrolzone for Roskilde Lufthavn

Terminalstg;j

Overfladevandssystem

Skelbaekken m.v.

Grundvandsinteresser m.v.

EF-fuglebeskyttelsesomrader

Stgjbegreensende bestemmelser
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1 INDLEDNING

Neerveerende afggrelse omfatter:

* Miljggodkendelse efter § 33, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven til udvidelse af Roskilde
Lufthavn

o Revurdering efter § 41, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven af Miljgklagenaevnets afgarelse
om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn af 16. maj 1995

e Revurdering efter § 41, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven af tilleeg 4 om terminalstgj af-
gjort af Miljgstyrelsen den 21. juni 2001.

Med meddelelse af naervaerende afggrelse bortfalder vilkarene i falgende miljggodkendelser:

o Miljgklageneevnets afgarelse om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn af 16. maj
1995
o Tilleeg 4 om terminalstgj afgjort af Miljgstyrelsen den 21. juni 2001.

1.1 Sagens baggrund

Roskilde Amt miljggodkendte i januar 1992 Roskilde Lufthavn. Miljggodkendelsen blev pa-
klaget til Miljgstyrelsen, som i oktober 1993 traf afgerelse. Denne afgerelse blev ligeledes
paklaget. Miljgklagenaevnet traf endelig afgerelse i sagen den 16. maj 1995.

Roskilde Amt meddelte i august 1999 tillaeg 4 om terminalstgj. Tillaegget blev paklaget til Mil-
jostyrelsen, som traf afgarelse den 21. juni 2001.

Roskilde Lufthavn er miljggodkendt til 200.000 arlige operationer, herunder 25.000 arlige
operationer med rute-, fragt- og charterfly. Godkendelsen indeholder dog et vilkar, der bety-
der, at en udvidelse udover 121.000 arlige operationer eller udover 2.662 arlige operationer
med rute-, charter- og fragtfly forudsaetter saerskilt tilladelse.

Kgbenhavns Lufthavne A/S har i ansggning om miljggodkendelse anfert, at hvis der skal
skabes mulighed for international rutetrafik til Roskilde Lufthavn i fremtiden, er der behov for
en modernisering og udbygning af lufthavnen, idet der i international rutetrafik anvendes fly-
typer, der stiller saerlige krav til udstyr og service. Endvidere er det en forudseaetning for inter-
national rutetrafik, at lufthavnen far godkendelse til det antal operationer, som den er planlagt
til.

Kgbenhavns Lufthavne A/S anmodede den 12. august 2003 Hovedstadens Udviklingsrad,
HUR, om at igangseette en VVM-undersggelse for en eventuel udvidelse af Roskilde Luft-
havn.

Kgbenhavns Lufthavne A/S anmodede den 2. september 2003 Roskilde Amt om at starte
proceduren for miljggodkendelse af en eventuel udvidelse af Roskilde Lufthavn efter miljg-
beskyttelsesloven. Den 2. august 2005 modtog Roskilde Amt ansggning om miljggodkendel-
se fra Kgbenhavns Lufthavne A/S. Ansggningen omfatter drift af den eksisterende lufthavn
samt etablering og drift af en udvidelse af anleeg og beflyvning.

Den 8-arige retsbeskyttelsesperiode for savel godkendelsen som tillzeg 4 udlgb den 16. maj
2003. Det betyder, at Roskilde Amt kan tage vilkarene op til revurdering og eendre vilkarene
heri i henhold til § 41, stk. 1, jf. § 41 b, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven. Amtet har gennemgaet
vilkarene i disse to afggrelser, og vurderer, at vilkarene skal aendres. ZAndringer i vilkarene
er naermere begrundet i kapitel 4 “Miljgteknisk vurdering”.
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Roskilde Amt har af praktiske hensyn valgt at samle miljggodkendelsen til udvidelse af luft-
havnen(§ 33, stk. 1) og revurderingen af eksisterende miljggodkendelser (§ 41, stk. 1) i naer-
vaerende dokument. | denne forbindelse skal det preeciseres, at denne fremgangsmade ikke
skal forstas saledes, at revurderingen af den eksisterende miljggodkendelse herved pa no-
gen made indgar i en ny godkendelsessag.

Kgbenhavns Lufthavne A/S har i brev af 2. september 2003 tilkendegivet, at lufthavnen er
indstillet pa, at Roskilde Amt meddeler en samlet miljggodkendelse for Roskilde Lufthavn,
saledes at miljggodkendelsen af 14. januar 1992, stadfeestet af Miljgklagenaevnet ved afgg-
relse af 16. maj 1995 tages op til revurdering.

1.2 Vurdering af Virkninger pa Miljget

Hovedstadens Udviklingsrad, HUR, har i henhold til lov om planlaegning vurderet, at en ud-
bygning af Roskilde Lufthavn er omfattet af reglerne om VVM (Vurdering af Virkninger pa Mil-
joet).

Det fglger af reglerne i bekendtgarelse om godkendelse af listevirksomheder', at nar der er
tale om en VVM-pligtig virksomhed, ma der tidligst meddeles miljggodkendelse samtidig med
endelig vedtagelse af regionplantillaeg med tilhgrende VVM-redeggrelse. Det fremgar endvi-
dere, at udkast til miljggodkendelse skal offentligggres samtidig med forslag til regionplantil-
leeg med tilhgrende VVM-redeggarelse.

Neerveerende udkast til afggrelse skal derfor ses i sammenhaeng med Hovedstadens Udvik-
lingsrads forslag til regionplantillzeg med tilherende VVM-redeggrelse om mulighed for inter-
national rutetrafik i Roskilde Lufthavn. Forslaget til VVM-redeggrelse indeholder en vurdering
af virkningerne pa miljget ved den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn, mens forslaget til
regionplantilleeg indeholder retningslinier for stajkonsekvensomradet, som med regionplantil-
leegget udlzegges omkring Roskilde Lufthavn.

1.3 Aktiviteter reguleret af miljggodkendelsen/revurderingen
Falgende aktiviteter inden for lufthavnsomradet reguleres af naervaerende miljggodkendelse
og/eller revurdering:

Starter og landinger med fly

Udvidelse af baneanleegget

Motorafpravninger

Afisning af landingsbaner, rulleveje m.v.

Afisning af fly pa afiserplatform

Tankning af fly med AV Gas og jetfuel pa tankningspladser
Afledning af overfladevand fra befaestede arealer og tage
Aktiviteter i terminalomradet

Varmevaerket

Underjordisk tank til baneafisningsmiddel.

' Bekendtgarelse nr. 943 af 16. september 2004 om godkendelse af listevirksomhed.
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14 Aktiviteter ikke reguleret af miljggodkendelsen/-

revurderingen
Falgende aktiviteter inden for lufthavnsomradet reguleres ikke af neervaerende miljggodken-
delse og revurdering:

o Veerksteds- og hangarvirksomhederne i hangaromradet
Underjordisk tankanleeg bestdende af 4 tanke (tanke inkl. rgrferinger og standere) til
flybraendstof ejet af BP Aviation A/S

¢ Overjordisk tankanleeg bestaende af 1 tank (tanke inkl. rerfaringer og standere) til fly-
breendstof ejet af BP Aviation A/S

o Midlertidigt overjordisk tankanleeg ejet af Forsvarets Bygningstjeneste
Indendars overjordisk dieselolietank ejet af Kabenhavns Lufthavne A/S

e Underjordisk dieseltank ejet af Kgbenhavns Lufthavne A/S.

1.5 Leesevejledning
Neerveerende afggrelse omfatter 5 kapitler samt en seerskilt bilagsdel.

Kapitel 1 beskriver sagens baggrund samt hvilke aktiviteter, der er omfattet af afgarelsen.

Kapitel 2 indeholder en kort beskrivelse af indretningen af Roskilde Lufthavn og af det an-
segte projekt.

Kapitel 3 indeholder de vilkér, der regulerer miljgpavirkningerne fra Roskilde Lufthavn pa
omgivelserne, nar afggrelsen er meddelt. Vilkarene regulerer savel den eksisterende drift
som driften efter en eventuel anlaegs- og beflyvningsmaessig udvidelse af lufthavnen.

Kapitel 4 indeholder bemaerkninger fra Greve, Ramsg og Roskilde kommuner til ans@gning
om miljggodkendelse, samt amtets svar herpa.

De bemaerkninger, som amtet modtager fra lufthavnen, myndigheder, private firmaer, for-
eninger, privatpersoner m.fl. til udkast til afggrelse i forbindelse med den offentlige haring vil
blive resumeret i kapitel 4 i amtets endelige afgarelse. Endvidere vil amtets svar pa disse
fremga af kapitel 4 amtets endelige afgerelse.

Kapitel 5 indeholder en begrundelse for de fastsatte vilkdr samt en begrundelse for de vilkar,
som bortfalder i forbindelse med revurderingen af lufthavnens hidtil geeldende miljggodken-
delser.

Afgarelsen indeholder ikke en decideret miljgteknisk beskrivelse af Roskilde Lufthavn. | den
miljgtekniske vurdering i kapitel 5 har amtet dog medtaget faktuelle oplysninger fra den miljg-
tekniske beskrivelse i det omfang, amtet har vurderet, at disse oplysninger er vaesentlige i
forhold til at forsta begrundelserne for de fastsatte vilkar. For oplysninger herudover henvises
til lufthavnens ansggningsmateriale, der indeholder en miljgteknisk beskrivelse samt tilhg-
rende supplerende oplysninger, se liste over sagsakter i Bilag 3.

| Bilag 5 er en ordliste med forklaring af en raekke ord, forkortelser m.v., der anvendes i neer-
veerende afgerelse. Det drejer sig primaert om ord og forkortelser om flystgj og luftfartsteknik.

| Bilag 10 er en oversigt over de vilkar, der hidtil har reguleret Roskilde Lufthavn, og som
med denne afggrelse er blevet revurderet.
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2 ROSKILDE LUFTHAVN

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde er beliggende i 3 kommuner; Roskilde Kommune, Ramsg
Kommune og Greve Kommune. Lufthavnen ligger pa adressen Lufthavnsvej 20, 4000 Ros-
kilde. Se Bilag 6. Lufthavnsomradet omfatter falgende matrikler:

Skalstrup By, Snoldelev: Matr. nr. 9

Tune By, Tune: Matr. nr. 103a

Snoldelev by, Snoldelev: Matr. nr. 32

Tjeereby By, Vor Frue: Matr. 27a

Tjeereby By, Vor Frue: Matr. nr. 27b, 27c, 27d, 27e, 27f, 27g, 27i, 27k, 271, 27m, 270, 27p,
27q, 27r, 27s, 27t, 27u,27v, 27X, 27y ,27z, 27e, 273, 27aa, 27ab,
27ac, 27ad, 27ae, 27af, 27ag, 27ah, 27ai, 27ak, 27al, 27am, 27an,
27ao, 27ap, 27aq, 27ar, 27as, 27at, 27au, 27av, 27ax, 27ay, 27az,
27aee, 27ag, 27ba, 27bc, 27bb, 27bd, 27be og 27bf. (Disse matrik-
ler ligger i hangaromradet)

Lufthavnens omrade fremgar af Figur 2-1.

Tune
Sendermark

A J., T g

o

Skalstrup &
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Lufthavnens samlede areal udger 4,5 km? og omfatter udover de lufthavnstekniske anleeg
ogsa et hangaromrade, marker og flere sma skovomrader. Kagbenhavns Lufthavne A/S ejer
alle lufthavnsarealer samt bygninger og anleeg udenfor hangaromradet.

Roskilde Lufthavn har 2 start- og landingsbaner, som krydser hinanden. Den gst-vestvendte
bane (bane 11/29) er 32 meter bred og blev forl&enget mod @st i 1997 til 1.799 meter i lzeng-
den. Den nord-sydvendte bane (bane 03/21) har en lszengde pa 1.500 meter og en bredde pa
32 meter, som da den blev anlagt. Banerne er udstyret med lys- og instrument-
landingssystemer. | tilknytning til banerne findes rulleveje, der forbinder banerne med termi-
nal- og hangaromradet i den nordlige og nordvestlige del af lufthavnen.

- — d / a ¥ '.‘ i B ~ - -~ A e

Figur 2-2: Lufthavnens faciliteter: (1) Mangvreomrade med tilhgrende rulleveje, (2) Forplads-
omrade med kontroltarn, flystandpladser, tankanlaeg og udstyr til at vedligeholde lufthavnen,
(3) Hangaromrade med veerksteder og kontorer for private virksomheder og flyveskoler, (4)
Terminalbygning med havnekontor, ventefaciliteter, cafeteria m.m., (5) Parkeringspladser.

| mangvreomradet findes de ngdvendige faciliteter til at drive en lufthavn med op til 200.000
operationer, herunder et kontroltarn, en forplads med standpladser til fly, et tankanlaeg samt
en garagebygning med udstyr til snerydning, brandslukning, graesslaning m.m. | tilknytning til
mangvreomradet er en terminalbygning pa 800 m? med havnekontor, ventefaciliteter og cafe-
teria samt et parkeringsanlaeg til 240 biler.

Hangaromradet i lufthavnens nordlige del huser flyveskoler samt en raekke veerksteder og
kontorer for private virksomheder. Arealerne i hangaromradet lejes ud til brugere pa aremal.
Den overvejende del af bygningerne i hangaromradet ejes af brugerne, som saledes er op-
fort pa lejet grund.

Godkendelsesans@gningen omfatter drift af den eksisterende lufthavn samt etablering og
drift af en udvidelse af bade anlaeg og beflyvning. Udvidelsen omfatter en stigning i flytrafik-
ken til den i 1973 aftalte kapacitet pa 200.000 arlige operationer, heraf 25.000 ruteoperatio-
ner med de flytyper, som i dag anvendes i international rutetrafik. Operationsantallet svarer til
ca. 1,8 millioner passagerer.
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De bygnings- og anleegsmaessige udvidelser omfatter forst og fremmest en forlaengelse af
den gst-vestvendte startbane (bane 11/29) samt aendring af de tilhgrende rulleveje. Herud-
over vil der veere behov for gradvis udvidelse af standpladskapaciteten, terminalbygning,
parkeringsanlaeg, afisnings- og tankningsfaciliteter. Alle faciliteter kan anlaegges indenfor
lufthavnens nuveerende areal.

Figur 2-3: Faciliteter i en fuldt udbygget lufthavn: (1) Startbane (11/29) udvidet med 300 m i
leengden til i alt 2.200 m og 13 m i bredden til i alt 45 m, (2) Nye rulleveje samt sideudvidelse i
kurverne af de eksisterende rulleveje, (3) Udbygget standplads foran terminalbygningen, (4)
Forstzerket belaegning pa standpladsen, (5) Afisningsplatform, (6) Udvidet tankanlaeg, (7) Udvi-
det parkeringsanlaeg, (8) Udvidet terminalbygning.

Pa lufthavnens areal ligger en raekke @vrige virksomheder, som for eksempel tankanlzeg,
veerksteder og hangarer. Disse virksomheder er ikke omfattet af godkendelsesansggningen,
som saledes kun omfatter Kgbenhavns Lufthavne A/S” aktiviteter.

Noagletal for Roskilde Lufthavn i den eksisterende situation (2002) og for den ansggte udvi-
delse fremgar af Tabel 2-1.

Tabel 2-1 Nggletal for Roskilde Lufthavn

2002 Udvidelse
Areal i alt (m°) 4.500.000 4.500.000
Befzestet areal i alt (m?) 600.000 692.000
Parkeringsareal (m®) 7.200 48.000
Hangaromradets areal (m°) 180.000 180.000
Terminalbygningens areal (m°) 800 1.300
Flystandpladser (m?) 21.000 31.000
Startbanernes areal (m°) 105.000 142.000
Ansatte i lufthavnen 35 550
Arbejdspladser i alt 285 800
Startbane lzengde gst-vest (m) 1.799 2.100
Startbaneleengde nord-syd (m) 1.500 1.500
Flyoperationer i alt 98.416 200.000
Ruteoperationer 1.276 25.000

Kabenhavns Lufthavn, Roskilde

Udkast til miljggodkendelse og revurdering
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3 VILKAR FOR AFG@RELSEN

Roskilde Amt godkender hermed udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde, Lufthavnsvej
20, 4000 Roskilde i henhold til § 33, stk. 1, jf. § 36 i miljgbeskyttelsesloven’.

Roskilde Amt revurderer hermed vilkar i Miljgklagenaevnets afgarelse om miljggodkendelse
af Roskilde Lufthavn af 16. maj 1995 og i Miljgstyrelsens afggrelse om tillaeg 4 om terminal-
stgj af 21. juni 2001. De revurderede vilkar gives i henhold til § 41, stk. 1, jf. § 41b, stk. 1 mil-
jobeskyttelsesloven. Vilkarene i godkendelserne af hhv. 16. maj 1995 og 21. juni 2001 bort-
falder ved meddelelse af neervaerende revurdering i henhold til § 41, stk. 1.

Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1 skal efterkommes straks. Undtaget er de vilkar efter §
41, stk. 1, hvor der er fastsat en specifik tidsfrist for efterkommelse af vilkaret.

Afggrelsen omfatter miljgmaessige forhold, som defineret i kap. 5 i lovbekendtggrelse. nr.
753 af 25. august 2001 om miljgbeskyttelse (med senere aendringer) og bekendtgerelse nr.
943 af 16. september 2004 om godkendelse af listevirksomhed.

Afggrelsen treeffes pa baggrund af den miljgtekniske beskrivelse i lufthavnens ansggning om
miljegodkendelse samt de @vrige oplysninger i sagen. Vilkarene er angivet i det falgende.

Efter hvert vilkar er det anfgrt om vilkaret er meddelt som miljggodkendelse i henhold til § 33,
stk. 1 (Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1) eller som revurdering i henhold til § 41, stk. 1
(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1) i miljgbeskyttelsesloven.

3.1 Generelle vilkar

Al Godkendelserne til fremtidig udvidelse af driften af lufthavnen, henholdsuvis til bane-
udvidelserne m.v. meddelt i henhold til § 33, stk. 1 i neerveerende afgarelse, bortfal-
der safremt lufthavnen ikke har udnyttet godkendelserne senest 5 ar fra meddelel-
sen af godkendelsen at regne.

Godkendelsen til bygge- og anleegsmaessig udvidelse af lufthavnen anses for udnyt-
tet, nar:

o Lufthavnen har pabegyndt bygge- og anleegsarbejder i relation til baneudvi-
delsen under forudseetning af, at sddanne igangsatte bygge- og anleegsar-
bejder fremmes behgrigt med henblik pa faerdiggarelse.

Godkendelsen til de beskrevne driftsmaessige udvidelser anses for udnyttet, nar:

e Derien periode pa 12 sammenhangende maneder fgr 5-ars fristens udlgb
har veeret en beflyvning, der overstiger a) 2.662 arlige operationer med rute-
charter og fragtfly eller b) en samlet beflyvning pa 121.000 arlige operationer
i alt, eller

o Safremt lufthavnen overfor tilsynsmyndigheden inden udlgbet af den ovenfor
angivne 5-ars frist dokumenterer, at der foreligger endelige og bindende af-
taler med flyselskaber eller andre om aktiviteter, der vil medfare en foragelse
af beflyvningerne udover 2.662 arlige operationer med rute-, charter- og
fragtfly, eller et samlet antal arlige operationer der overstiger 121.000. Do-

' Lovbekendtggrelse nr. 753 af 25. august 2001 om miljgbeskyttelse (med senere aendringer)
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kumentationen skal godtggre, at disse udvidelser vil veere realiseret i en
sammenhangende 12 maneders periode fgr udlgbet af det 6. ar, regnet fra
neerveerende miljggodkendelses meddelelse.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)
Lufthavnen skal sikre, at brugere, d.v.s. flyvesikringstjenesten, flyveskoler, operatg-
rer, flyselskaber, ejere og lejere i hangaromradet m.fl., er bekendte med de vilkar i

afgarelsen, som er relevante for den enkelte bruger.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Vilkar om flystgj

Stgjbelastning frem til udvidelsen af lufthavnen

| perioden fra meddelelse af neervaerende afggrelse til lufthavnen har udnyttet milje-
godkendelsen i henhold til vilkar A1 reguleres stgjbelastningen Lpen 0g Lamax af vilkar
B7-B11 og H1-H5.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Stgjbelastning efter udvidelse af bane og beflyvning (anleegs- og driftsmaessig

udvidelse)

Den samlede stgjbelastning (Lpen) fra starter og landinger, inkl. taxikgrsel til og fra
standplads mé med en tolerance pa 1 dB ikke overstige stgjbelastningen i Bilag 12.

Ambulanceflyvninger, flyvning for Rigspolitichefen, eftersggnings- og redningsmissi-
oner, miljg- og overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suverzenitets-
handhaevelse, flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats samt flyvninger i for-
bindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver,
f.eks. FN-opgaver, indgar ikke i beregningen af Lpgn.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Lufthavnen ma ikke overskride de i skemaet anfarte TDENL-vaerdier, som er kon-
trolveerdier i forhold til stgjbelastningen, Lpen, for de enkelte trafikkategorier.

Trafikkategori Kontrolveerdi efter TDENL-metoden
Flytrafikken i alt 141,2 dB
Rute-, charter- og fragtfly (RCF) 136,8 dB

VFR-landingsevelser ifm skoleflyvning (LA)  133,3 dB
Helikopterlandingsrunder (HL)

Faldskaermsflyvning (FA)

Kunstflyvning (KU)

Helikoptere (HE) 120,1 dB

Almen flyvning (GA) 139,0 dB

Ambulanceflyvninger, flyvning for Rigspolitichefen, eftersagnings- og redningsmissi-
oner, miljg- og overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suveraenitets-
handhaevelse, flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats samt flyvninger i for-
bindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver,
f.eks. FN-opgaver, indgar ikke i beregningen af TDENL-veerdier.

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde Udkast til miljggodkendelse og revurdering
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(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B4 Det maksimale A-vaegtede lydtryksniveau (Lamax) fra starter og landinger i natperio-
den (kl. 22.00-07.00) ma ikke overstige falgende:

Tidsrum Lamax=80dB vist i:
KI. 22.00 — 23.00 Bilag 13
KI. 23.00 - 06.00 Bilag 14
KI. 06.00 — 07.00 Bilag 13

| tidsrummet kl. 23.00 — 06.00 ma der ikke foretages operationer med jet- og propel-
fly med MTOM > 8.618 kg, hvor TSELgtart > 165,9 dB 0g TSEL anding > 159,7 dB.

| tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00 ma der ikke foretages operationer
med jet- og propelfly med MTOM > 8.618 kg, hvor TSELgart > 169,4 dB 0g TSEL anding
> 161,6 dB.

| tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00 ma der tlsammen maks. foretages
100 operationer pr. indberetningsar med jet- og propelfly med MTOM > 8.618 kg,
hvor 165,9 dB < TSElsar < 169,4 dB 0g 159,7 dB < TSELanding < 161,6 dB.

Definition: Ved indberetningsar forstas perioden 1. april — 31. marts, jf. vilkar I1.
(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B5 Starter og landinger i natperioden (kl. 22.00-07.00) méa kun finde sted, hvis Kgben-
havns Lufthavne A/S har udstedt en forhandsgodkendelse til det pageeldende fly.

Lufthavnskontoret kan dog ekstraordingert udstede tilladelse til en konkret operation
med et fly, der ikke har en forhandsgodkendelse, hvis:

o Flytypen er anfert pa lufthavnens positivliste eller
+ Flytypen udfra Kgbenhavns Lufthavne A/S’ erfaringer fra tilsvarende flytyper
kan overholde vilkar B4 og B13.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til ovensta-
ende indarbejdes i AIP Denmark.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B6 | ekstraordineere situationer ma der i tidsrummet kl. 23.00-06.00 maks. udferes 10
operationer pr. indberetningsar med luftfartgjer, der medferer en overskridelse af
kurven for Lamax = 80 dB i Bilag 14, uden at overskride kurven for Lamax = 80 dB i Bilag
13.

Definition: Ved ekstraordinsere situationer forstas situationer, hvor den aktuelle lan-
dingskapacitet pa Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup er reduceret med 50 % eller mere
i forhold til den erkleerede banekapacitet kl. 23-06, baseret pa aendringer i driftsfor-
holdene sdsom: vejrforhold, tekniske forhold og flyvesikkerhedsmaessige forhold.
Definition: Ved indberetningsar forstas perioden 1. april — 31. marts, jf. vilkar I1.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)
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Stgjbelastning efter udvidelse af beflyvningen (driftsmaessig udvidelse)
B7 Den samlede stgjbelastning (Lpen) fra starter og landinger, inkl. taxikgrsel til og fra
standplads m& med en tolerance pa 1 dB ikke overstige stgjbelastningen i Bilag 15.

Ambulanceflyvninger, flyvning for Rigspolitichefen, eftersagnings- og redningsmissi-
oner, miljg- og overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suveraenitets-
handhaevelse, flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats samt flyvninger i for-
bindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver,
f.eks. FN-opgaver, indgar ikke i beregningen af Lpg.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B8 Lufthavnen ma ikke overskride de i skemaet anfarte TDENL-vaerdier, som er kon-
trolveerdier i forhold til stgjbelastningen, Lpen, for de enkelte trafikkategorier.

Trafikkategori Kontrolveerdi efter TDENL-metoden
Flytrafikken i alt 140,9 dB
Rute-, charter- og fragtfly (RCF) 135,6 dB

VFR-landings@velser ifm skoleflyvning (LA) 133,3dB
Helikopterlandingsrunder (HL)

Faldskeermsflyvning (FA)

Kunstflyvning (KU)

Helikoptere (HE) 120,1 dB

Almen flyvning (GA) 139,0 dB

Ambulanceflyvninger, flyvning for Rigspolitichefen, eftersggnings- og redningsmissi-
oner, miljg- og overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suveraenitets-
handhzevelse, flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats samt flyvninger i for-
bindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver,
f.eks. FN-opgaver, indgar ikke i beregningen af TDENL-veerdier.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B9 Det maksimale A-vaegtede lydtryksnivaeu (Lamax) fra starter og landinger i natperio-
den (kl. 22.00 — 07.00) ma ikke overstige fglgende:

Tidsrum Lamax =80 dB vist i:

KI.22.00—23.00  Bilag 16

Kl. 23.00 — 06.00 Bilag 17

Kl. 06.00 — 07.00 Bilag 16

| tidsrummet kl. 23.00 — 06.00 ma der ikke foretages operationer med jet- og propel-
fly med MTOM > 8.618 kg, hvor TSELgtar > 165,9 dB 0g TSEL anding > 159,7 dB.

| tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00 ma der ikke foretages operationer
med jet- og propelfly med MTOM > 8.618 kg, hvor TSELgtar> 169,4 dB 0g TSELianding
> 161,6 dB.

| tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00 ma der tilsammen maks. foretages
100 operationer pr. indberetningsar med jet- og propelfly med MTOM > 8.618 kg,
hvor 165,9 dB < TSElsart < 169,4 dB og 159,7 dB < TSELandging < 161,6 dB.

Definition: Ved indberetningsar forstas perioden 1. april — 31. marts, jf. vilkar I1.

(Vilkar meddelt i henholdt § 33, stk. 1)
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B10 Starter og landinger i natperioden (kl. 22.00-07.00) méa kun finde sted, hvis Kgben-
havns Lufthavne A/S har udstedt en forhandsgodkendelse til det pageeldende fly.

Lufthavnskontoret kan dog ekstraordineert udstede tilladelse til en konkret operation
med et fly, der ikke har en forhandsgodkendelse, hvis:

o Flytypen er anfert pa lufthavnens positivliste eller
o Flytypen udfra Kgbenhavns Lufthavne A/S’ erfaringer fra tilsvarende flytyper
kan overholde vilkar B9 og B13.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til ovensta-
ende indarbejdes i AIP Denmark.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

B11 | ekstraordinaere situationer ma der i tidsrummet kl. 23.00-06.00 maks. udfgres 10
operationer pr. indberetningsar med luftfartgjer, der medfarer en overskridelse af
kurven for Lamax = 80 dB i Bilag 17, uden at overskride kurven for Lamax = 80 dB i Bilag
16.

Definition: Ved ekstraordinsere situationer forstas situationer, hvor den aktuelle lan-
dingskapacitet pad Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup er reduceret med 50 % eller mere
i forhold til den erkleerede banekapacitet kl. 23-06, baseret pa eendringer i driftsfor-
holdene sasom: vejrforhold, tekniske forhold og flyvesikkerhedsmaessige forhold.

Definition: Ved indberetningsar forstas perioden 1. april — 31. marts, jf. vilkar I1.
(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)
Stgjbelastning uden en udvidelse af lufthavnen

B12 Lufthavnen skal senest 5 ar efter meddelelse af nzerveerende afggrelse igangseette

en beregning af flystgj, hvis godkendelsen til udvidelse af beflyvningen og til bane-
udvidelsen bortfalder, jf. vilkar A1.

Beregningen skal baseres pa 121.000 arlige operationer, herunder 2.662 operatio-
ner med rute-, charter- og fragtfly.

Beregningerne skal have et sddant omfang, at godkendelsesmyndigheden kan fast-
saette vilkar om flystgj svarende til 121.000 arlige operationer, herunder 2.662 ope-
rationer med rute-, charter- og fragtfly.

Beregningerne skal aftales med godkendelsesmyndigheden.

Stejrapport, der dokumenterer stgjberegningerne, skal fremsendes til godkendel-
sesmyndigheden, senest 5% ar efter meddelelse af neervaerende afggrelse.

| overgangsperioden frem til godkendelsesmyndigheden har meddelt nye vilkar om
stgjbelastningen Lpen 0g Lamax P& baggrund af ovennaevnte stgjberegning reguleres
stejbelastningen af vilkkar B7-B11 og H1-H5.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Tilladte jetluftfartgjer
B13  Jetluftfartgjer ma kun operere, safremt det er dokumenteret, at:

« EPNL approach < 101 EPNdB og
« EPNL lateral < 98 EPNdB og
e EPNL flyover <91 EPNdB,

som defineret i kapitel 3 i ICAOs Annex 16, Volumen | om Aircraft Noise, 4th edition,
July 2005.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til dette vilkar
indarbejdes i AIP Denmark.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Taxikgrsel i forbindelse med start og landing om natten

B14 Maksimalveerdien af stgj fra taxik@rsel i forbindelse med starter og landinger om nat-
ten ma ikke overstige 70 dB(A) i boligomrader og rekreative omrader med overnat-
ning.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Miljgtilpasning for VER-starter om natten
B15 Lufthavnen skal anmode flyvesikringstjenesten om at udarbejde en ATS-instruks om
VFR-starter om natten (kl. 22.00-07.00) pa Roskilde Lufthavn.

ATS-instruksen skal indeholde fglgende oplysninger:

a) Fly, der er udstyret med en transponder, skal have denne transponder teendt
under VFR-starter om natten (kl. 22.00-07.00). Flyvesikringstjenesten skal
tildele disse fly en individuel transponderkode.

Lufthavnen skal endvidere anmode Statens Luftfartsvaesen om at indarbejde en
stgjbegreensende bestemmelse i AIP Denmark og i VFR Flight Guide Denmark med
et indhold svarende til teksten i punkt b og c.

b) VFR-starter om natten (kl. 22.00 - 07.00) skal flyve ligeud til flyvehgjden
1.200 fod

c) Fly, der er udstyret med en transponder, skal have denne transponder taendt
under VFR-starter om natten (kl. 22.00 — 07.00).

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

B16 Der ma ikke udfgres VFR-starter i natperioden (kl. 22.00-07.00), fgr lufthavnen over-
for tilsynsmyndigheden har dokumenteret, at:
e Flyvesikringstjenesten har udarbejdet en ATS-instruks, jf. vilkar B15
og
e Statens Luftfartsvaesen har indarbejdet stgjbegraensende bestemmelser om
VFR-starter om natten, jf. vilkar B15.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Handlingsplan for stgjovervagninganlaeg
Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan for etablering og drift af stgjovervag-
ningsanleeg, inkl. tidsplan herfor.

Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest den
1. juli efter det indberetningsar, hvor der i alt er udfert flere end 5.000 operationer i
natperioden (kl. 22.00-07.00).

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Vilkar om seerlige flyveaktiviteter
~Touch and go”/landingsgvelser og "Continuous approaches”/gentagne an-
flyvninger
"Touch and go” (landingsgvelser) og "Continuous approaches” (gentagne anflyvnin-
ger) ma udelukkende udfgres indenfor de tidsrum, der fremgar af nedenstaende
skema:

Periode Ugedage Tidsrum

Maj — august Hverdage KI. 08.00 -19.00
Lordage KIl. 08.00 -14.00

September — april Hverdage KI. 08.00 - 22.00
Lerdage KIl. 08.00 -14.00

Nar grundlovsdag og 1. maj falder pa en hverdag, ma der kun flyves som pa lgrda-
ge.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til dette vilkar
indarbejdes i AIP Denmark.

Definition af "touch and go” og landingsgvelse. Ved sével touch and go som lan-
dingsgvelse udfgres fglgende mangvre: Piloten letter fra banen og foretager et ven-
stre- eller hgjredrej, flyver parallelt med banen og lander pd samme bane. Flyet be-
rgrer banen og starter umiddelbart efter for at gentage mangvren.

Definition af “continuous approaches” (gentagne anflyvninger). Ved continuous ap-
proaches udfares falgende mangvre: Piloten anflyver lufthavnens elektroniske eller
visuelle landingssystemer, hvorefter banen overflyves i ca. 50 meters hgjde, d.v.s.
banen bergres ikke. Herefter flyver piloten tilbage til udgangspunktet og gentager
mangvren.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Touch and go (landings@velser), continuous approaches (gentagne anflyvninger)
samt skole- og treeningsflyvning er tilladt med:

« Propelfly og helikoptere med MTOM < 8.618 kg

« Fastvingede luftfartgjer med MTOM > 8.618 kg, hvor det er dokumenteret, at
EPNLapproach < 98 EPNAB, EPNLatera < 94 EPNdB 0g EPNLgyover < 89 EPNAB,
jf. kapitel 3 i ICAOs Annex 16, Volumen | om Aircraft Noise, 4th edition, July
2005

« Redningshelikoptere, der aktuelt er udstationeret pa Kebenhavns Lufthavn,
Roskilde.
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Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til dette vilkar
indarbejdes i AIP Denmark.

Definition af "touch and go” (landingsgvelser) og “continuous approaches” (gentagne
anflyvninger). Se vilkar C1.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Faldskeermsflyvning og kunstflyvning

C3 Starter og landinger i forbindelse med faldskaermsflyvning og kunstflyvning indenfor
Roskilde Lufthavns Kontrolzone (EKRK), se Bilag 19, ma udelukkende udferes in-
denfor de tidsrum, der fremgér af nedenstdende skema. Undtaget herfor er fald-
skeermsflyvning og kunstflyvning udfert i forbindelse med staevner, jf. vilkar C5.

Periode Ugedage Tidsrum

Maj — august Hverdage KI. 08.00 -19.00
Leordage KI. 08.00 -14.00

September — april Hverdage KI. 08.00 - 22.00
Lordage KI. 08.00 -14.00

Nar grundlovsdag og 1. maj falder pa en hverdag, ma der kun udfgres faldskaerms-
flyvning og kunstflyvning som péa lgrdage.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til dette vilkar
indarbejdes i AIP Denmark.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Cc4 Ved faldskeermsflyvning skal stigning til springhgjde savel som nedgang fra spring-
hgjde forega via en enkelt runde, altsa ikke skrueformet.

Lufthavnen skal anmode Statens Luftfartsvaesen om, at tekst svarende til dette vilkar
indarbejdes i AIP Denmark.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
Steevner
C5 Inden for hvert kalenderar ma der maksimalt afholdes 2 faldskaermsstaevner og 2

kunstflyvningsstaevner.

Hvert steevne ma afvikles over maksimalt 2 pa hinanden fglgende dage i tidsrummet
kl. 07.00-22.00. Staevner ma finde sted pa lardage samt sgn- og helligdage.

1-2 maneder for et steevne afholdes skal tidspunktet for og arranggren af stasevnet
meddeles til tilsynsmyndigheden og bekendtgares i et lokalt dagblad.

Tilsynsmyndigheden kan anmodes om en forudgaende skriftlig accept til at fravige
kravene i vilkar B13 i forbindelse med et steevne, hvis der gnskes deltagelse af jet-
luftfartgjer, som stgjer mere end tilladt i henhold til vilkar B13.

Flyvningens Dag regnes som et kunstflyvningsstaevne.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Vilkar om terminalstgj
Tilladte tidsrum for motor- og tomgangskgringer
Motorkgringer og tomgangskgringer ma udferes i felgende tidsrum:

« Hverdage kl. 07.00 — 18.00
e Lgrdage kl. 07.00 — 14.00

Definition af motorkgring: Ved motorkaring forstas opstart og karing af motorer med
hajere effekt end tomgang med henblik pa afprevning af pageeldende motorer eller
af |uftfartgjets systemer. Definitionen omfatter ikke karinger, der foretages umiddel-
bart far en planlagt start, og som indgdr i pagzeldende startprocedure, samt i forbin-
delse med nedenstaende flyvninger.

Definition af tomgangskgring: Ved tomgangskgaring forstds opstart og karing af mo-
torer med tomgangseffekt med henblik pa afprgvning af pageeldende motorer eller af
luftfartgjets systemer. Definitionen omfatter ikke karinger, der foretages umiddelbart
for en planlagt start, og som indgar i padgeeldende startprocedure, samt i forbindelse
med nedenstdende flyvninger.

Motorkaringer og tomgangskeringer, der udfgres i forbindelse med ambulanceflyv-
ninger, flyvning for Rigspolitichefen, eftersggnings- og redningsmissioner, miljg- og
overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suveraenitetshandhaevelse,
flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats samt flyvninger i forbindelse med in-
tensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver, f.eks. FN-
opgaver, er ikke omfattet af definitionen pa hhv. motorkgring og tomgangskgring.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Afprgvningsomrader for motor- og tomgangskgringer
Afprgvningsomrade H, jf. Bilag 20, skal besta af en mindst 5 meter hgj stgjafskeerm-
ning, der lever op til de krav til skeerme, som fremgar af Miljgstyrelsens vejledning
nr. 5/1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Motorkeringer og tomgangkgringer skal udfgres som beskrevet nedenfor. Placerin-
gen af afprgvningsomrade H og Run-Up 11 (opvarmning 11) fremgar af Bilag 20.

I: Stempelmotorfly
Motorkgring af stempelmotorfly skal finde sted i afprevningsomrade H.

Tomgangskering med stempelmotorfly kan dog finde sted overalt indenfor lufthav-
nens omrade.

II: Jetfly
Motor- og tomgangskering af jetfly skal finde sted pa Run-Up 11 (opvarmning 11).

Jetfly skal opstilles med kompaskurs 0 - 30 grader eller kompaskurs 135 -165 grader
under savel motor- som tomgangskgring.

Der ma udfgres motor- og tomgangskgringer med jetfly, hvor EPNL era< 90 EPNdB.

Ill: Turbopropfly
Motor- og tomgangskering af turbopropfly skal finde sted pa Run-Up 11 (opvarmning

11).
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Der ma udfgres motor- og tomgangskgringer med turbopropfly, hvor stgijtallet < 81
dB.

1V: Helikoptere
Motor- og tomgangskering af helikoptere skal finde sted pa Run-Up 11 (opvarmning

11).

Definition af hhv. motorkering og tomgangskaring: Se vilkar D1.

Definition af kompaskurs: Ved kompaskurs forstds den kompasretning, som luftfarte-
jets naese peger imod.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

D4 Der ma maksimalt udfgres det antal arlige motor- og tomgangskearinger, der fremgar
af nedenstdende skema:

Type Antal karinger pr. ar
Motor- og tomgangskeringer i alt 520
Motor- og tomgangskearinger pa opvarmning bane 11, i alt 130
Motorkaringer pa opvarmning bane 11 med:

o Jetfly

e Turbopropfly, hvor stgjtallet er > 75 dB og < 81 dB. 50

Definition af hhv. motorkering og tomgangskaring: Se vilkar D1.
(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Motor- og tomgangskgringer i ekstraordinaere situationer

D5 | ekstraordinaere situationer kan det accepteres, at der pa opvarmningsbane 11 ud-
feres motorkering eller tomgangskering med jetfly ved anden opstilling end den
kompaskurs, der fremgar af vilkar D3 Il. (Se ogsa vilkar D7).

Definition af ekstraordinzer situation: Ved en ekstraordinger situation forstas i denne
sammenhgeng en situation, hvor der er risiko for, at motoren staller p.g.a. vindha-
stigheden, og hvor der samtidig er akut behov for at gennemfgre en motorkgring el-
ler en tomgangskering, fordi der er 20 passagerer eller flere, der skal med det pa-
geeldende fly fra Roskilde Lufthavn.

Definition af hhv. motorkering, tomgangskaring og kompaskurs: Se vilkar D1 og D3.
(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

D6 | ekstraordinzere situationer kan det accepteres, at der udfgres motorkaring eller
tomgangskearing udenfor de tidsrum, der fremgar af vilkar D1. (Se ogsa vilkar D7).

Definition af ekstraordinzer situation: Ved en ekstraordinzer situation forstas i denne
sammenheeng en situation, hvor der er akut behov for at gennemfgre en motorkg-
ring eller en tomgangskearing, fordi der er 20 passagerer eller flere, der skal med det
pageeldende fly fra Roskilde Lufthavn.

Definition af hhv. motorkering og tomgangskaring: Se vilkar D1.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Inden der udfgres en motorkaring eller tomgangskering som felge af en ekstraordi-
naer situation, jf. vilkar D5 eller vilkar D6, skal lufthavnsledelsen orientere tilsyns-
myndigheden pr. telefon eller e-mail. Orienteringen skal som minimum omfatte tids-
rum, flytype, ansvarligt firma og arsag til motorkaringen eller tomgangskgringen.

Senest 5 hverdage efter en motorkgring eller tomgangskering er udfgrt som fglge af
en ekstraordineer situation, skal lufthavnen sende en skriftlig redegerelse til tilsyns-
myndigheden. Redeggrelsen skal som minimum indeholde oplysninger om:

Dato og tidsrum for motorkaringen eller tomgangskaringen
Arsag til motorkeringen eller tomgangskaringen
Motorindstilling og testprogram

Flytype

Ansvarlig virksomhed

Lokalitet for motorkgringen eller tomgangskaringen
Vindhastighed og —retning

Kompaskurs, hvis der er tale om et jetfly.

Definition af hhv. motorkering, tomgangskearing og kompaskurs: Se vilkar D1 og D3.
(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Anvendelse af APU
| natperioden (kl. 22.00-07.00) ma fly ved ophold pa standpladsen kun anvende
APU’en i fglgende tidsrum:

e 15 minutter fgr opstart

« 15 minutter efter ankomst.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan med forslag til etablering af et teknisk
anlaeg til erstatning for flyenes anvendelse af APU ved ophold pa standpladsen.
Handlingsplanen skal vedleegges forslag til tidsplan for etablering og ibrugtagning af
det tekniske anlaeg.

Handlingsplanen skal sendes til accept hos tilsynsmyndigheden senest den 1. juli
kalenderaret efter, at der er flere end 5.000 arlige operationer RCF.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Vilkar om overfladevand, dreenvand og vaskevand
Udligningsbassiner og udigb
Udledning til Skelbzekken af overfladevand og draenvand fra lufthavnens arealer skal
ske via bassin og breendstofudskiller.

Det maksimale udlgb til Skelbaekken ma ikke overstige 2 I/s/red. ha.

Der accepteres overlgb fra bassinet ved Skelbackken med en maksimal overlgbs-
hyppighed pa n=1/5.

Bassinet skal veere indrettet, sa der er mulighed for afspaerring af udlgbet.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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E2 Lufthavnen skal udarbejde en skriftlig redegerelse i de situationer, hvor egenkontrol-
len jf. vilkar H16 viser, at vilkar E1 ikke er opfyldt. Heri skal lufthavnen redegare for
ngdvendigheden af en eventuel udvidelse af en eller flere af lufthavnens regnvands-
bassiner.

Redeggrelsen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 1 maned efter datoen for
overlgbshaendelsen, der er arsag til overskridelse af vilkar E1.

Tilsynsmyndigheden kan ud fra en konkret vurdering af redegarelsen forlange, at
lufthavnen udarbejder en handlingsplan, inkl. tidsplan, for udvidelse af en eller flere
af lufthavnens regnvandsbassiner, med henblik pa at vilkar E1 overholdes.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Breendstofudskillere

E3 Al overfladevand og draenvand fra lufthavnsomradet skal inden udledning til Skel-
baekken renses i en braendstofudskiller, der lever op til kravene til klasse 1 udskillere
i Dansk Standards "DS/EN858-1 Udskillere til letflydende veesker (fx olie eller ben-
zin) — Del 1: Designprincipper, ydeevne og prgvning, markning og kvalitetskontrol)”.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E4 Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan for opgradering af den centrale braend-
stofudskiller, nr. A, jf. Bilag 21. Handlingsplanen skal beskrive, hvordan lufthavnen
vil sikre, at den centrale braendstofudskiller senest 12 maneder fra meddelelse af re-
vurderingen lever op til kravene i vilkar E3.

Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest 3
maneder fra meddelelse af revurderingen.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
E5 Overfladevand fra felgende arealer skal renses i lokal braendstofudskiller:

« Areal for tankning fra de underjordisk jetfueltanke og areal for pafyldning det
af underjordiske tankanlaeg (Udskiller D)

o Areal for tankning af biler og materiel med diesel (Udskiller C)

o Indendgrs arealer i vaerkstedsbygningen (Udskiller B).

Definition: Ved lokal breendstofudskiller forstds en braendstofudskiller, som renser
overfladevandet fra et mindre afgraenset areal, f.eks. en tankningsplads, inden af-
ledning til lufthavnens hovedsystem for regnvand.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E6 Lufthavnen skal udarbejde handlingsplaner for opgradering af de lokale breendstof-
udskillere B, C og D, jf. vilkar E5.

Handlingsplanen skal beskrive, hvordan lufthavnen vil sikre, at de lokale breendstof-
udskillere, jf. vilkar E5, lever op til kravene til type 1 udskillere i Dansk Standards
"DS/EN858-1 Udskillere til letflydende veesker (fx olie eller benzin) — Del 1: Design-
principper, ydeevne og prgvning, maerkning og kvalitetskontrol”. Handlingsplanen
skal indeholde en tidsplan for gennemfarelse af tiltagene, til opgradering af de lokale
braendstofudskillere.

Handlingsplan for udskiller B og C skal udarbejdes, nar forbruget af diesel i et indbe-

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde Udkast til miljggodkendelse og revurdering



Side 23 af 108

retningsar (1. april — 31. marts) overstiger 27 m*. Handlingsplanen skal sendes til
skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest den 1. juli.

Handlingsplan for udskiller D skal udarbejdes, nar forbruget af Jet A-1 fra det under-
jordiske tankanlzeg i et indberetningsar (1. april — 31. marts) overstiger 5.000 m®.
Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest den
1. juli.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Afisning af luftfartgjier og baner m.v.
E7 Til afisning mé& anvendes fglgende midler:

« Formiatbaserede produkter til afisning af baner, rulleveje, forplads m.v.
e Glycolbaserede produkter til afisning af luftfartgjer.

(Se ogsa vilkar F3 om afisning af luftfartgjer)
(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E8 Lufthavnen skal sikre, at der til enhver tid sker en effektiv opsamling af den oversky-
dende afiserveeske, der matte dryppe af luftfartgjet under pafering af afiservaesken,
saledes at udledningen af afiservaeske til Skelbaekken minimeres.

(Se ogsa vilkar F3 om afisning af luftfartgjer)
(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E9 Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan for indretning og etablering af en plat-

form til flyafisning med opsamlingssystem. Handlingsplanen skal indeholde en tids-

plan for dens gennemfgrelse.

Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest den
1. juli kalenderaret efter, der er flere end 5.000 arlige operationer RCF.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Vask af biler, materiel og luftfartgjer

E10 Vask af biler, materiel, fly og helikoptere pa lufthavnens omrade, inkl. hangaromra-
det, ma kun ske pa teet befeestede vaskepladser uden mulighed for aflgb til regn-
vandssystemet eller jorden.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Driftsforstyrrelser og uheld
E11 Mindre olie- og braendstofspild i forbindelse med tankning af luftfartgjer, biler og ma-
teriel skal straks opsamles med absorberende materiale.

Lufthavnen skal til enhver tid have tilstreekkelige maengder absorberende materiale
til opsamling af sadanne spild.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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E12 | tilfeelde af stgrre breendstof- eller oliespild i vaerkstedsbygningen skal den tilknytte-
de lokale braendstofudskiller, nr. B, jf. Bilag 21 straks afproppes og spildet opsamles.

| tilfeelde af sterre braendstofspild pa arealet for tankning af biler og materiel med
diesel skal den tilknyttede lokale braendstofudskiller, nr. C, jf. Bilag 21 straks afprop-
pes og spildet opsamles.

| tilfelde af sterre braendstofspild pa tankningsplads og pafyldeplads i direkte tilknyt-
ning til det underjordiske tankanleeg skal den tilknyttede lokale braendstofudskiller,
nr. D, jf. Bilag 21 straks afproppes og spildet opsamles.

Definition: Ved stgrre breendstofspild forstas spild i en maengde, som ikke kan op-
samles effektivt med absorberende materiale.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E13 | tilfeelde af stegrre spild pa forpladsen skal aflgbssystemet afproppes umiddelbart
nedstrgms forpladsen, og spildet opsamles. Disse tiltag skal ske pa en made, som
sikrer, at maengden af spildet, der Igber videre til udligningsbassinet umiddelbart for
udlgbet til Skelbackken minimeres, og at evt. jordforurening som falge af spildet fo-
rebygges.

Definition: Ved starre spild forstas braendstofspild i en maengde, som ikke kan op-
samles effektivt med absorberende materiale, samt spild af flyafisningsmiddel i en
meengde, der ikke kan opsamles effektivt med absorberende materiale.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E14 | tilfeelde af sterre spild pa tankningspladsen for AV Gas skal aflgbssystemet af-
proppes umiddelbart nedstrgms tankningspladsen, og spildet opsamles. Disse tiltag
skal ske pa en made, som sikrer, at maesngden af spildet, der Igber videre til udlig-
ningsbassinet umiddelbart for udlgbet til Skelbeekken minimeres, og at evt. jordforu-
rening som falge af spildet forebygges.

Definition: Ved starre spild forstas braendstofspild i en maengde, som ikke kan op-
samles effektivt med absorberende materiale, samt spild af flyafisningsmiddel i en
meengde, der ikke kan opsamles effektivt med absorberende materiale.

E15 | tilfeelde af vaesentlig forurening af udligningsbassinet umiddelbart far udigbet il
Skelbaekken som fglge af storre spild i oplandet, skal udlgbet afproppes, og spildet
opsamles/oprenses fra bassinet.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

E16 Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan, der beskriver (inkl. tegninger) hvordan
lufthavnen vil indrette og drive forpladsen og aflgbssystemet i tilknytning til forplad-
sen, sa kravene i vilkar E13 opfyldes. Handlingsplanen skal ogsa indeholde en tids-
plan for planens gennemfgarelse.

Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest 3
maneder efter meddelelse af revurderingen.

Tiltag i handlingsplanen skal vaere udfert senest 12 maneder efter meddelelse af re-
vurderingen.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Lufthavnen skal udarbejde en handlingsplan, der beskriver (inkl. tegninger), hvordan
lufthavnen vil indrette og drive tankningspladsen for AV Gas og aflgbssystemet i til-
knytning til tankningspladsen, sa& kravene i vilkar E14 opfyldes. Handlingsplanen
skal ogsa indeholde en tidsplan for planens gennemfgrelse.

Handlingsplanen skal sendes til skriftlig accept hos tilsynsmyndigheden senest 3
maneder efter meddelelse af revurderingen. Tiltag i handlingsplanen skal vaere ud-
fort senest 12 maneder efter meddelelse af revurderingen.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Lufthavnen skal have en beredskabsplan for handtering af olie- og braendstofspild.
Beredskabsplanen skal som minimum forholde sig til relevante vilkar i naerveerende
afgarelse.

Ved arealer for tankning af AV Gas, jetfuel og diesel skal det ved skiltning oplyses,
hvordan vedkommende, der tanker breendstof til luftfartgjer, biler eller materiel skal
forholde sig ved eventuelle breendstofspild.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Vilkar om jord og grundvand
Tankning af luftfartgjer
Tankning af luftfartgjer ma udelukkende finde sted pa felgende arealer:

« Tankplads tilknyttet de underjordiske tanke for jetfuel og AV Gas, jf. Bilag 21
« Forplads, jf. Bilag 21.

Arealerne, der ma anvendes til tankning af fly og helikoptere, skal veere befeestet
med en belaegning, som er taet og bestandig overfor det flybraendstof, der tankes pa
arealet. Eventuelle fuger i belaegningen pa disse arealer skal veere teette.

Definition: Ved tankning forstds tankning af et fly eller en helikopter med pistol fra
breendstofstanderen samt tankning af et fly eller en helikopter fra tankbil (tryktank-
ning).

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
Tankning af biler og materiel

Tankning af biler og materiel ma udelukkende finde sted pa tankpladsen tilknyttet
standeren for diesel, jf. Bilag 21.

Tankpladsen skal vaere befeestet med en belaegning, som er taet og bestandig over-
for diesel. Eventuelle fuger i belaegningen skal veere taette.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
Afisning af luftfartgjer

Afisning af luftfartgjer ma udelukkende finde sted pa forpladsen eller pa specielt ind-
rettet afiserplatform, jf. Bilag 21.

Omrader, hvor der afises fly, skal vaere befaestet med en beleegning, som er teet og
bestandig overfor propylenglycol. Eventuelle fuger i beleegninger pa disse arealer
skal veere teette.
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(Se ogsa vilkar E7 og E8)
(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Opbevaring af produkter og farligt affald
F4 Produkter og farligt affald skal opbevares i teette beholdere, som er bestandige over

for det pageeldende kemikalie. Beholdere skal opbevares indenders. Beholderne
med et volumen starre end 1 liter skal herudover opbevares pa felgende vis:

o Pa teet gulv uden aflgb. Gulvet skal have en opkant, saledes at det er muligt
at opsamle indholdet af den stgrste beholder.
eller
o Pa spildbakke, som er bestandig over for det pageeldende produkt, og som
kan rumme indholdet af den stgrste beholder, der er opstillet pa spildbakken.

Definition: Ved produkter forstds alle produkter, som anvendes i forbindelse med
driften af Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde (d.v.s. i forbindelse med veerkstedsaktivi-
teter, afisning af fly og baner, vask af biler og materiel, ukrudtsbekeempelse, brand-
slukning m.v.). Undtaget herfor er vejsalt og fast baneafisningsmiddel, samt den del
af det flydende baneafisningsmiddel, som opbevares i underjordisk tank, jf. vilkar F5.
Endvidere er undtaget skumslukningsmiddel opbevaret i tanke pa brandbiler.

Definition: Ved farligt affald forstas affald, som er omfattet af definitionen af farligt af-
fald i bekendtggrelse nr. 619 af 27. juni 2000 om affald.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

F5 Vejsalt og fast baneafisningsmiddel skal opbevares indendgrs pé fast belaegning.
Flydende baneafisningsmiddel kan opbevares i underjordisk tank, jf. Bilag 21.
(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Breendstofudskillere
F6 Lufthavnens breendstofudskillere, d.v.s. nedenstaende udskillere, skal veere teette:

Central breendstofudskiller A ved udlgb til Skelbeekken

Lokal breendstofudskiller B ved vestsiden af vaerkstedsbygningen
Lokal breendstofudskiller C ved dieseltankpladsen

Lokal breendstofudskiller D ved det underjordiske tankanlaeg.

Placeringen af udskillerne fremgar af Bilag 21.

Definition: Ved en teet breendstofudskiller, forstas en udskiller, der pa baggrund af en
teethedspravning med vand i henhold til "DS 455; Teethed af aflgbssystemer i jord”
vurderes teet efter en prgvningsperiode pa minimum 60 minutter.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Vilkar om luftforurening
Fra hvert afkast pa varmecentralen ma der maks. emitteres 125 mg NO,/normal m®
ter reggas ved 10 % O, regnet som NO..

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Vilkar om egenkontrol
Stgj fra starter og landinger
TDENL-veerdien skal beregnes for hver af fglgende flyvekategorier, jf. hhv. vilkar B3
og B8:

e Flytrafikken ialt

e Rute-, charter- og fragtfly (RCF)

« VFR-landingsegvelser ifm. skoleflyvning (LA), helikopterlandingsrunder (HL),
Faldskeermsflyvning (FA) og kunstflyvning (KU)

e Helikoptere (HE)

e Almenflyvning (GA).

TDENL-veerdierne skal beregnes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Frem til udvidelse af lufthavnen:
Vilkar B1 anses for overholdt, hvis de beregnede TDENL-veerdier er mindre end eller
lig med de respektive kontrolveerdier i vilkar B8.

Efter en udvidelse af banen og beflyvningen:
Vilkar B2 anses for overholdt, hvis de beregnede TDENL-veerdier er mindre end eller
lig med de respektive kontrolveerdier i vilkar B3.

Efter en udvidelse af beflyvningen:
Vilkar B7 anses for overholdt, hvis de beregnede TDENL-veerdier er mindre end eller
lig med de respektive kontrolveerdier i vilkar B8.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Tilsynsmyndigheden kan, dog hgjst 1 gang hvert 4. ar, forlange, at der udferes en
beregning af Lpey til dokumentation af, at lufthavnen overholder stgjbelastningen, jf.
vilkar B2.

Herudover kan tilsynsmyndigheden forlange, at der udfagres en beregning af Lpgn,
hvis der er sket vaesentlige andringer i benyttelse af bane- og flyvevejssystemet, el-
ler nye trafikkategorier benytter lufthavnen.

Beregningerne skal udferes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Beregningerne skal udfares af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen til
“Miljgmalinger - ekstern stgj” vedr. flystgj.

Staejrapport med oplysninger om beregningsmetode, -forudsaetninger og -resultater
skal veere tilsynsmyndigheden i haende senest 6 maneder efter tilsynsmyndighedens
anmodning om en stgjberegning efter naervaerende vilkar.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)
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Maksimalveerdien af stgj fra flyvninger om natten

H3 Lufthavnen skal for hver maned registrere antallet af operationer i tidsrummene K.
22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00 som er omfattet af kvoten pa 100 operationer i vilkar
B4/B9.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

H4 Lufthavnen skal registrere fglgende oplysninger for eventuelle ekstraordineere situa-
tioner, jf. vilkar B6/B11:

« Tidspunkt (dato og klokkeslaet)

« Antal operationer

« Beskrivelse af arsag til eventuel ekstraordinaer situation (vejrforhold, tekniske
forhold, flyvesikkerhedsmeessige forhold).

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

H5 Tilsynsmyndigheden kan, dog hgjst 1 gang hvert 4. ar, forlange, at der udferes en
stgjberegning Lamax til dokumentation af, at lufthavnen overholder vilkar B4/B9.

Beregningerne skal udfgres i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Beregningerne skal udfares af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen til
“Miljgmalinger - ekstern stgj” vedr. flystgj.

Stejrapport med oplysninger om beregningsmetode, -forudsaetninger og -resultater
skal veere tilsynsmyndigheden i haende senest 6 maneder efter tilsynsmyndighedens
anmodning om en stgjberegning efter neervaerende vilkar.

(Vilkar meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

Antal operationer
H6 Lufthavnen skal registrere antallet af operationer med RCF.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 33, stk. 1)

H7 Maksimalveerdien af stgj fra taxikgrsel om natten
Tilsynsmyndigheden kan, dog hgjst 1 gang hvert 4. ar, forlange, at der udferes en
stgjberegning af maksimalveerdien af stgj fra taxikgrsel i forbindelse med starter og
landinger om natten til dokumentation af, at lufthavnen overholder vilkar B14.

Beregningerne skal udfgres i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Beregningerne skal udfgres af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen il
“Miljgmalinger - ekstern stgj” vedragrende flystgj.

Stajrapport med oplysninger om beregningsmetode, -forudsaetninger og -resultater
skal veere tilsynsmyndigheden i heende senest 6 maneder efter tilsynsmyndighedens
anmodning om en st@jberegning efter naervaerende vilkar.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Terminalstgj
Tilsynsmyndigheden kan, dog hgjst 1 gang om aret, kraeve dokumentation for termi-

nalstgj. Dette kan bl.a. ske pa baggrund af foregaende ars motorkgringer og tom-
gangskgringer.

Dokumentationen skal ske i form af stgjberegninger udfert i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 om beregning af stgj fra virksomheder. Doku-
mentationen skal indeholde de oplysninger, der fremgar af kapitel 9 i Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1993.

Udferes stagjberegningerne af Kgbenhavns Lufthavne A/S kan tilsynsmyndigheden
forlange, at beregningerne verificeres af et laboratorium, som er godkendt af Miljg-
styrelsen til “Miljgmalinger - ekstern stgj”, og at dette sker pa lufthavnens regning.

Staejrapport med oplysninger om beregningsmetode, -forudsaetninger og -resultater
skal veere tilsynsmyndigheden i haende senest 6 maneder efter tilsynsmyndighedens
anmodning om en stgjberegning efter naervaerende vilkar.

Definition af hhv. motorkering og tomgangskaring: Se vilkar D1.
(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Lufthavnen skal pa ugebasis fere journal over alle gennemfarte motorkegringer og
tomgangskegringer. Journalen skal indeholde oplysninger om:

Flytype

Ansvarlig virksomhed

Tidspunkt (dato og klokkeslet)

Arsag til motorkgring eller tomgangskaring

Varighed

Testprogram

Lokalitet, hvor motorkeringen eller tomgangskgringen er udfgrt
Vindhastighed og -retning

Kompaskurs, hvis det er et jetfly

Oplysning om motorkering eller tomgangskeringen er udfgrt i forbindelse
med ekstraordinaer situation, jf. vilkar D5 og D6.

Definition af hhv. motorkgring, tomgangskaring og kompaskurs: Se vilkar D1.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Lufthavnen skal fare kontrol med og sikre, at motorkeringsgarden (afprgvningsom-
rade H) til stadighed er i en sadan stand, at der opnas en akustisk deempning, jf. vil-
kar D2.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Egenkontrolvilkar for overfladevand og dreenvand

Lufthavnen skal mindst 1 gang pr. maned pejle alle lufthavnens braendstofudskillere,
d.v.s. udskiller A-D, jf. Bilag 21.

Alle lufthavens breendstofudskillere, d.v.s. udskiller A-D, jf. Bilag 21, skal bundtgm-
mes (d.v.s. teammes for olie, vand og bundfald) efter behov, dog mindst 2 gange ar-
ligt.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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H12 Lufthavnen skal jeevnligt, og mindst hvert kvartal, efterse og efter behov oprense alle
branddamme/regnvandsbassiner, jf. Bilag 21.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
H13 Lufthavnen skal fgre journal over:

Eftersyn og oprensning m.v. af udligningsbassiner, jf. vilkar H12

Manedlige pejlinger af braendstofudskillere, jf. vilkar H11

Temninger af braendstofudskillere, jf. vilkar H11

Forbrug af afisningsmidler til afisning af luftfartgjer

Forbrug af afisningsmidler til afisning af baner, rulleveje, forplads m.v.
Bortskaffede meengder af opsamlede afisningsmidler fra afisning af luftfartg-
jer

« Registrerede overlgbshzendelser (dato og klokkesleet), jf. vilkar H15.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

H14 Lufthavnen skal dokumentere indholdet af forurenende stoffer i overfladevandet og
dreenvandet, der udledes til Skelbaekken.

Praver skal udtages af akkrediteret laboratorium som stikprgver. Der skal udtages
12 prgver jeevnt fordelt over kalenderaret. Prgver skal udtages fra udlgbet af
breendstofudskilller efter naermere aftale med tilsynsmyndigheden.

Proverne skal udtages, transporteres og opbevares i overensstemmelse med
DS203 eller den til enhver tid gaeldende standard for prgvetagning.

Er en planlagt pravetagning ikke mulig p.g.a. t@rvejr, skal der ved fagrste givne lejlig-
hed udtages en prave.

Hver prgve skal analyseres for felgende parametre:

Organisk stof: COD og Bls

Kulbrinter: C5-C10, C10-C25, C25-C35, alkylbenzener, benzen, to-
luen, ethylbenzen og xylen

PAH’er: Naphthalen, acenaphthylen, acenaphthen, flouren, phe-
nathen, anthracen, pyren, benz(a)anthracen,

benz(a)pyren, benz(b,j,k)flouranthen, chrysen, tripheny-
len, benz(ghi)perylen, dibenz(a,h)antracen, flouranthen
og ideno(1,2,3-cd)pyren

Tungmetaller Bly, cadmium, chrom, kobber, kviksalv, nikkel og zink
Pesticider: Glyphosat
Suspenderet stof: Suspenderet stof, SS.

Prgver der udtages i vinterhalvaret, d.v.s. november-marts, begge méaneder inkl.,
skal endvidere analyseres for:

Afisnings/glatfgremidler: Monopropylenglycol, kaliumformiat, natriumformiat og klo-
rid.

Herudover skal der males temperatur og pH pa hver prgve.
Prgverne skal analyseres af et akkrediteret laboratorium i overensstemmelse med

bekendtggrelse nr. 637 af 30. juni 1997 om kvalitetskrav til miljgmalinger udfert af
akkrediterede laboratorier, certificerede personer m.v.
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Kopi af analyserapport fra hver prgvetagning skal sendes til tilsynsmyndigheden
straks den foreligger.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

H15 Lufthavnen skal foranstalte en Igbende registrering af overlgb fra udligningsbassin
umiddelbart fer udlgb til Skelbaekken, jf. Bilag 21.

Registreringen skal omfatte dato samt start- og sluttidspunkt for hver overlgbshaen-
delse fra udligningsbassin umiddelbart fgr udlgb til Skelbaekken.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

H16 | tilfeelde af overlgb fra udligningsbassinet umiddelbart far udlgb til Skelbaekken skal
lufthavnen rekvirere nedbgrsdata (10 minutter-veerdier) fra DMI's nedbgrsstation nr.
30401 pa Roskilde Lufthavn. Der skal rekvireres nedbgrsdata, som stammer fra tids-
rummet fgr, under og efter overlgbshaendelsen. Mangden af data skal aftales med
tilsynsmyndigheden.

Lufthavnen skal sende nedbegrsdata til tilsynsmyndigheden, som pa baggrund af ne-
denstaende regnkurve (baseret pa en arsmiddelnedbar pa 580 mm pa station 30411
Roskilde Renseanlaeg, jf. Spildevandskomiteens Skrift nr. 26), vil vurdere om vilkar
E1 er opfyldt.
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Vilkar E1 vurderes umiddelbart opfyldt, hvis der registreres overlgb ved en regn-
haendelse, der befinder sig over regnkurven, d.v.s. ved regnheendelse med en gen-
tagelsesperiode pa mere end 5 ar.

Vilkar E1 vurderes ikke opfyldt, hvis der registreres overlgb ved en regnhandelse,
der befinder sig under regnkurven, d.v.s. ved regnhaendelser med en gentagelses-
periode pa mindre end 5 ar.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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Egenkontrol med belaegninger
Lufthavnen skal mindst 1 gang hvert kalenderar foretage en detaljeret gennemgang
af belaegningerne péa felgende arealer:

Arealer, hvor luftfartgjer tankes, jf. vilkar F1

Arealet, hvor biler og materiel tankes, jf. vilkar F2

Arealet, hvor Iuftfartgjer afises, jf. vilkar F3

Belaegningen hvor produkter og farligt affald opbevares, jf. vilkar F4.

Viser gennemgangen revner, uteetheder og skader i beleegningen, herunder i even-
tuelle fuger, skal disse straks udbedres.

Udferes gennemgangen af Kgbenhavns Lufthavne A/S kan tilsynsmyndigheden for-
lange, at gennemgangen verificeres af et dertil kvalificeret og uvildigt firma, og at
dette sker pa lufthavnens regning.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Lufthavne skal lgbende udbedre skader, utaetheder og revner i belaegninger, herun-
der i eventuelle fuger, der matte opsta i forbindelse med den daglige drift af falgende
arealer:

Arealer, hvor luftfartgjer tankes, jf. vilkar F1

Arealet, hvor biler og materiel tankes, jf. vilkar F2

Arealet, hvor luftfartgjer afises, jf. vilkar F3

Belaegningen hvor produkter og farligt affald opbevares, jf. vilkar F4.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Teethedsprgvning af breendstofudskillere
Lufthavnen skal undersgge om felgende braendstofudskillere er teette:

Central breendstofudskiller A ved udlgb til Skelbaekken

Lokal breendstofudskiller B ved vestsiden af vaerkstedsbygningen
Lokal braendstofudskiller C ved dieseltankpladsen

Lokal breendstofudskiller D ved det underjordiske tankanlaeg.

Undersggelsen skal omfatte savel visuel inspektion som en taethedsprgvning af
breendstofudskillerne.

Taethedsprgvningen skal udferes som en taethedspravning i henhold til "DS 455;
Teethed af aflebssystemer i jord”.

Der skal anvendes en prgvningsperiode pa minimum 60 minutter.

Teethedspravningen skal udfgres af et dertil kvalificeret og uvildigt firma, som forin-
den er skriftligt accepteret af tilsynsmyndigheden.

Resultatet af undersagelsen skal afrapporteres skriftligt. Rapporten skal for hver af
ovennaevnte braendstofudskillere indeholde falgende oplysninger:

¢ Resultat af den visuelle inspektion
¢ Resultat af taethedsprgvningen
e Beskrivelse af tiltag (reparation, udbedring eller udskiftning af udskilleren) i
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forhold til breendstofudskillere, der méatte veere utsette
e Tidsplan for tiltag i forhold til breendstofudskillere, der matte veere uteette.

Rapport over undersggelsen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 3 maneder
fra revurderingen er meddelt.

Viser undersggelsen, at en eller flere braendstofudskillere er utaette skal lufthavnen
gennemfgre tiltag, der sikrer, at de pagaeldende udskillere er teette, jf. teethedsprav-
ning i henhold til "DS 455; Taethed af aflgbssystemer i jord”. Tiltaget skal veere gen-
nemfert senest 12 maneder fra revurderingen er meddelt.

Tilsynsmyndigheden kan pa baggrund af resultaterne af teethedsprgvningerne og
lufthavnens valg af tiltag fastsaette tidsfrist for nye taethedsprgvninger.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
Taethedsprgvning af tank med formiat

H20 Lufthavnen skal lade teetheden af den underjordiske tank til baneafisningsmiddel
undersgge. Undersggelsen skal som minimum omfatte:

¢ Indvendig inspektion af tanken
e Teethedspragvning.

Rapport over undersggelsen skal som minimum omfatte:

e Resultater af den indvendige inspektion
e Rapport over teethedsprgvningen, herunder alle testdata og resultater, samt
en detaljeret beskrivelse af den anvendte metode/procedure.

Rapporten over undersggelsen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 3 mane-
der fra meddelelse af revurderingen.

Intervallet for teethedspravning, indvendig inspektion og ultralydsscanninger fastsaet-
tes til hvert 10. ar. Tilsynsmyndigheden kan pa baggrund af resultater af seneste
teethedspravning og seneste indvendige inspektion samt vurderinger af tankens pla-
detykkelse nedsaette intervallet.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Monitering af grundvand

H21 Boringen til det primaere magasin, jf. Bilag 23, skal indrettes i overensstemmelse
med kravene i §§ 12 og 13 i bekendtggrelse nr. 672 af 26. juli 2002 om udfgrelse og
slgjfning af boringer og brende.

Praver skal udtages af en person, der har autorisation hertil.

Far hver prgvetagning pejles grundvandsstanden. Herefter renpumpes boringen ind-
til kontinuerlige feltmalinger af pH, temperatur og ledningsevne er stabile. Resulta-
terne registreres.

| indberetningsaret 1. april 2007 — 31. marts 2008 skal der udfgres 4 prgvetagninger,
én i hvert kvartal. Disse pregver skal analyseres for:

o De parametre, der fremgar af "boringskontrol” i bilag 8 i bekendtgarelse nr.
871 af 21. september 2001 om vandkvalitet og tilsyn med vandforsyningsan-
leeg
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o Benzen, toluen, ethylbenzen og xylen
« Glyfosat og AMPA.

Fra og med den 1. april 2008 skal der udferes 1 prgvetagning hvert indberetningsar
(1. april — 31. marts). Denne preve skal analyseres for:

« Benzen, toluen, ethylbenzen og xylen
« Glyfosat og AMPA.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Luftforurening
Tilsynsmyndigheden kan hgjst 1 gang arligt forlange, at lufthavnen ved preestati-

onsmalinger dokumenterer, at emissionen fra varmecentralen overholder emissi-
onsgraensen i vilkar G1.

Praestationsmalingerne skal udfgres, nar varmecentralen er i fuld normal drift. Hver
praestationsmaling skal udfares som 3 enkeltmalinger af hver ca. 1 times varighed.

Maleprogram skal aftales med og accepteres af tilsynsmyndigheden, inden malin-
gerne iveerksaettes.

Malingerne skal udfgres af et firma, der er akkrediteret under DANAK til at udfere
prevetagning og analyse af luftemission. Malingerne skal udferes i overensstemmel-
se med Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001, Luftvejledningen, kapitel 8.

Emissionsgraensevaerdien er overholdt, nar det aritmetiske gennemsnit af enkeltma-
lingerne i lgbet af kontrolperioden er mindre end eller lig med emissionsgraensen.
Kontrolperioden er den samlede maletid.

Den samlede dokumentation skal fremsendes til tilsynsmyndigheden senest 6 uger
efter malingerne er udfert. Dokumentationen skal indeholde de oplysninger, som
fremgar af afsnit 8.4.2.1 i Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001, Luftvejledningen.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

Vilkar om indberetning
For hvert indberetningsar, d.v.s. 1. april — 31. marts, skal lufthavnen indberette fal-
gende til tilsynsmyndigheden:

Flystoj
e TDENL-veerdier beregnet for hver maned for hver trafikkategori, jf. vilkar
B3/B8.
e TDENL-veerdier, jf. vilkar H1
o Redeggrelse for om der er sket veesentlige aendringer i bane- og flyvevejs-
systemets benyttelse, samt for hvilke aendringer der eventuelt er tale om.

Maksimalstgj om natten
e Antal operationer med fly, i tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00)
som er omfattet af kvoten pa 100 operationer i vilkar B4/B9, jf. vilkar H3
e Redegerelse for eventuelle ekstraordinzere situationer, jf. vilkar H4.
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Antal operationer
e Antal operationer i indberetningsaret med rute-, charter- og fragtfly (RCF), jf.
vilkar H6.

Terminalstgj
¢ Antallet af hhv. motorkgringer og tomgangskaringer med stempelmotorfly

Antallet af hhv. motorkaringer og tomgangskearinger med jetfly
Antallet af hhv. motorkaringer og tomgangskgringer med turbopropfly
Antallet af hhv. motorkaringer og tomgangskgringer med helikoptere
Antallet af hhv. motorkgringer og tomgangskgringer med turbopropfly, hvor
stgjtallet er stgrre end 75 dB og mindre end eller lig 81 dB
o Resume af antal motorkaringer og tomgangskearinger udfart som falge af eks-
traordinzere situationer, jf. vilkar D5 og D6
e Resume af gvrige journalfarte oplysninger, jf. vilkar H9
Vurdering af motorkgringsgardens tilstand, jf. vilkar H10
e Oplysninger om eventuelle planlagte/udfarte tiltag til vedligeholdelse af mo-
torkeringsgarden, samt tidspunktet herfor.

Overfladevand og dreenvand
e Resume af journalfgrte oplysninger, jf. vilkar H13
e Resume af analyseresultater, vilkar H14, samt redeggrelse for resultater der
matte afvige
e Redeggrelse for eventuelle overlgb, jf. vilkar H16, hvor vilkar E1 vurderes ik-
ke at vaere opfyldt.

Beleegninger
e Beskrivelse af anvendte metoder til gennemgang af belaegninger, belaegnin-
gernes tilstand samt eventuelle udbedringer, jf. vilkar H17 og H18.

Teethedsprgvning af formiattank
e Resultater af taethedprgvninger, inspektioner og ultralydsscanninger, jf. vilkar
H20.

Monitering af grundvand
o Resultater af monitering af grundvand, jf. vilkar H21.

Braendstofforbrug
e Tankede meengder jet A1 og diesel i indberetningsaret.

| gvrigt
e Redegerelse for eventuelle overtraedelser af vilkar samt tiltag, der er udfert
som fglge af vilkarsovertraedelsen
e Redeggrelse for hvilke tiltag (f.eks. orienteringsmeader, pjecer m.v.) lufthavnen
har udfgrt for at sikre, at lufthavnens brugere er bekendte med relevante vil-
kar i neervaerende afggrelse, jf. vilkar A2.

Indberetningen skal veere tilsynsmyndigheden i haende senest den 1. juli hvert ar.

(Vilkdr meddelt i henhold til § 41, stk. 1)
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3.10 Vilkar i forbindelse med lufthavnens ophear
J1 Ved opher af drift skal lufthavnen traeffe de n@gdvendige foranstaltninger for at undga
fremtidig forureningsfare.

Senest 6 maneder for driften ophearer, skal lufthavnen indsende en plan for nedluk-
ningen til tilsynsmyndigheden.

Planen skal som minimum beskrive tamning og rensning af tanke, bortskaffelse af
affald og kemikalier, tamning af breendstofudskillere, samt eventuelle andre ngdven-
dige foranstaltninger, der skal sikre mod fremtidig forurening. Planen skal godken-
des af tilsynsmyndigheden.

(Vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1)

3.11 Klagevejledning
Roskilde Amts afggrelse kan paklages til Miljgstyrelsen. Se naermere i klagevejledning, som
fremgar af Bilag 1.

En eventuel klage skal sendes til Roskilde Amt, som videresender den til Miljgstyrelsen.

Eventuel klage skal vaere amtet i haende senest den xx. xxx. 200X.

3.12 @vrige forhold

Roskilde Amt henleder opmeerksomheden p4, at virksomheden i henhold til lov nr. 225 af 6.
april 1994 om erstatning for miljgskader har objektivt ansvar for eventuelle opstaede skader
pa miljoget.

Virksomheden er selv ansvarlig for at indhente de @vrige forngdne godkendelser og tillad-
elser, f.eks. i henhold til beredskabsloven, lov om arbejdsmiljg, samt fritagelse for benyttel-
sespligt vedr. indsamlingsordninger for farligt affald.

3.13 Oversigt over tidsfrister for handlingsplaner m.v.

| Tabel 3-1 er vist en oversigt over tidsfrister for udarbejdelse af handlingsplaner m.v. Herud-
over er der andre vilkar som indeholder tidsfrister.
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Oversigt over tidsfrister for handlingsplaner m.v.

Vilkar

Handling

Tidsfrist for handlingplan m.v.

1. juli hvert ar

3 maneder fra afgarelsen er meddelt

der er >5.000 opr. RCF

, Nar
1. juli, nar der er > 5.000 opr. i natpe-

rioden
1. juli, nar forbruget af jet Al oversti-

12 maneder fra afgerelsens er
ger 5.000 m*

meddelt
1. juli, nar forbruget af diesel

overstiger 27 m®

1. juli

1 maned efter overskridelse af vilkar

El

B17

Forslag til stgjovervagningsan-
leeg

x

D9

Handlingsplan for etablering af
teknisk anleeg til erstatning af
APU

E2

Redegerelse for evt. udvidelse
af udligningsbassiner

E4

Handlingsplan for opgradering
af den centrale braendstofud-
skiller

E4

Opgradering af den centrale
breendstofudskiller

E6

Handlingsplan for opgradering
af braendstofudskiller B og C

E6

Handlingsplan for opgradering
af breendstofudskiller D

E9

Handlingsplan for platform til
flyafisning

E16

Handlingsplan for indretning og
drift af forpladsen og tilknyttet
aflgbssystem med henblik pa
opsamling af stgrre spild

E16

Etablering af tiltag pa forplad-
sen, inkl. tilknyttet aflabssystem

E17

Handlingsplan for indretning og
drift af tankningspladsen for AG
Gas og tilknyttet aflgbssystem
med henblik pa opsamling af
stgrre spild

E17

Etablering af tiltag pa tank-
ningspladsen for AV Gas, inkl.
tilknyttet aflgbssystem

H19

Undersggelse af taetheden af
breendstofudskillere

H19

Opgradering af evt. utaette
breendstofudskillere

H20

Teethedsprgvning af tank med
formiat

Arsindberetning
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4 UDTALELSER

4.1 Bemeerkninger fra Kgbenhavns Lufthavne A/S

4.2 Bemaerkninger fra Roskilde Kommune

Udtalelse til ansggning om miljggodkendelse

Roskilde Kommune har den 12. december 2005 sendt fglgende udtalelse til lufthavnens an-
sggning om miljggodkendelse:

"Teknik- og Miljgudvalget har pa sit mgde den 5. december 2005 behandlet Roskilde Amts
anmodning om Roskilde Kommunes udtalelse til Kgbenhavns Lufthavne A/S’ ansa@gning om
miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn.

Udvalget besluttede at udtale felgende:

e Teknik- og Miljgudvalget opfordrer Roskilde Amt til at sikre, at vilkar pa stgjomradet
fastsaettes i henhold til Miljgstyrelsens vejledning om Stgj fra flyvepladser.

e Teknik- og Miljgudvalget opfordrer Roskilde Amt til at fastsaette vilkar om, at milje-
myndigheden kan stille supplerende vilkar i forbindelse med etablering/udbygning af
tankningsanlaeg, afisningsfaciliteter, parkeringsanlaeg mv.

Roskilde Kommune skal erindre om, at det er Roskilde Kommune, der er godkendelsesmyn-
dighed for spildevandsafledningen, selv om spildevandet afledes til Ramsg Kommunes ren-
seanleeg i Gadstrup”.

Amtets bemeerkninger til udtalelsen til ansggningen
Amtet har fglgende bemaerkninger til Roskilde Kommunes udtalelse til Kebenhavns Lufthav-
nes ansggning om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn:

« Hverken i den nuveerende eller i den ansggte situation vil det veere muligt at overhol-
de de vejledende stgjgraenser ved alle boliger. Vilkarene om flystgj og terminalstgj er
derfor kun fastsat med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyve-
pladser. Det betyder bl.a., at de vejledende greenser for flystgj er fraveget ved i alt
448 boliger ved udvidelse af beflyvningen, og ved i alt 540 boliger, hvis bade bane og
beflyvning udvides, se afsnit 5.4.3.

e Reguleringen af et eventuel nyt eller udbygget tankningsanlaeg fremgar af afsnit
5.2.6. Reguleringen af afisningsfaciliteter fremgar af afsnit 3.5 og 3.6. Bade eksiste-
rende og nye befaestede arealer indgar i vurderingen af den hydrauliske belastning af
Skelbaekken, se afsnit 5.7.3.

4.3 Bemaerkninger fra Ramsg Kommune

Udtalelse til ansggning om miljggodkendelse

Ramsg Kommune har den 31. oktober 2005 sendt folgende udtalelse til lufthavnens ansgg-
ning om miljggodkendelse:

"Ansggningen om udvidelse af Kgbenhavns Lufthavne A/S — Roskilde, Lufthavnsvej 20,
4000 Roskilde har veeret forelagt for Kommunalbestyrelsen den 18. oktober 2005. Kommu-
nalbestyrelsen har ingen indvendinger til projektet om udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavne
A/S — Roskilde, safremt regionplantillzegget vedtages samt at det i vilkar i miljggodkendelsen
sikres at:

o Der ikke sker forurening af vandlgb og grundvand
« Udledning af overfladevand til Skelbaekken maksimalt ma vaere 3 I/s pr. red. ha

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde Udkast til miljggodkendelse og revurdering



Side 39 af 108

o Der stilles krav til, at det nuveerende stgjniveau ikke forgges af hensyn til de omkring-
liggende landsbyer
o Det nuveerende stgjkonsekvensomrade ikke udvides”.

Amtets bemaerkninger til udtalelsen til ansggningen
Amtet har fglgende bemaerkninger til Ramsg Kommunes udtalelse til Kabenhavns Lufthav-
nes ansggning om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn:

o Amtet har i afsnit 3.5 og afsnit 3.6 fastsat vilkar, der har til formal at forebygge forure-
ning af Skelbaekken og grundvand. Afsnit 3.8 indeholder vilkdr om egenkontrol i for-
hold til Skelbeekken og grundvandet.

e Amtet har i vilkar E1 stillet krav om, at der maks. ma udledes 2 I/s pr. red. ha.

e Den ansggte udvidelse af beflyvningen pa Roskilde Lufthavn kan ikke realiseres in-
den for stgjniveauet i den nuveerende situation. Amtet vurderer, at der kan meddeles
godkendelse til den ansggte udvidelse, selvom konsekvensen er en vaesentlig gget
stgjbelastning af omgivelserne i forhold til den nuveerende situation. Se afsnit 5.4.3.

e Det er amtets og HUR’s vurdering, at det nye stgjkonsekvensomrade ligger indenfor
stgjkonsekvensomraderne i Regionplan 2005. Se afsnit 5.1.4.

4.4 Bemeerkninger fra Greve Kommune

Udtalelse til ansggning om miljggodkendelse

Greve Kommune har den 31. januar 2006 sendt felgende udtalelse til lufthavnens ansagning
om miljggodkendelse:

"Med henvisning til Jeres breve dateret 5. august 2005 og 25. januar 2006 samt Teknisk no-
tat af 13. december 2005 om miljgtilpasning af den fremtidige stajbelastning fra beflyvningen
af lufthavnen, kan jeg oplyse, at Greve Kommune vil anbefale den miljgtilpassede Igsning
ekslusiv MD87 i det antallet af boliger i Greve Kommune der er belastet med en LAmax = 80
dB reduceres veesentligt.

Herudover har vi fglgende bemeerkninger:

e Greve Kommune gnsker, at der i miljggodkendelsen fastsaettes krav, der sikrer stgj-
neutrale Igsninger i forhold til nu.
e Greve Kommune gnsker ikke at stgjkonsekvensomradet i regionplanen udvides.”

Amtets bemaerkninger til udtalelsen til ansggningen
Amtet har falgende bemeerkninger til Greve Kommunes udtalelse til Kebenhavns Lufthavnes
ansggning om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn:

Amtet har indarbejdet miljgtilpasningen som beskrevet i vilkar B4 og B9.

e Den ansggte udvidelse af beflyvningen pa Roskilde Lufthavn kan ikke realiseres in-
den for stgjniveauet i den nuvaerende situation. Amtet vurderer, at der kan meddeles
godkendelse til den ansggte udvidelse, selvom konsekvensen er en vaesentlig gget
stgjbelastning af omgivelserne i forhold til den nuvaerende situation. Se afsnit 5.4.3.

e Det er amtets og HUR’s vurdering, at det nye stgjkonsekvensomrade ligger indenfor
stajkonsekvensomraderne i Regionplan 2005. Se afsnit 5.1.4.

4.5 Bemeerkninger fra Statens Luftfartsvaesen
4.6 Bemeerkninger fra Hovedstadens Udviklingsrad
4.7 Bemeerkninger fra gvrige interessenter
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5 MILIGTEKNISK VURDERING

Dette kapitel indeholder amtets vurdering af den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn.
Kapitlet indeholder endvidere begrundelser for afgerelse om hhv. miljggodkendelse og re-
vurdering, samt de heraf afledte vilkar.

5.1 Afggrelsens plangrundlag

5.1.1 Beslutning om Roskilde Lufthavn

Ministeriet for offentlige arbejder sggte den 29. januar 1969 (sagsakt 164) finansudvalgets
tilslutning til, at der pa forventet efterbevilling ved lov om tillaegsbevilling for finansaret 1968-
69 afholdes hhv. 1.500.000 kr. og 2.000.000 kr. til pabegyndelse af projektering og arealer-
hvervelser vedr. lufthavn Kgbenhavn Vest (Tune).

Af ministeriets skrivelse fremgar bl.a. at det aktuelle behov mé ses pa baggrund af den fort-
sat udeempede trafikvaekst i Kebenhavns Lufthavn i Kastrup, hvor passagerertilstremningen i
1968 har vaeret mellem 5,3 og 5,4 millioner og operationstallet pa 145.000, eller ca. 20 pct.
over banesystemets teoretiske kapacitet med forsinkelser og andre ulemper samt de deraf
flydende gkonomiske tab til falge. Det er derfor af sterste betydning, at der s& hurtigt som
muligt sker en effektiv aflastning af Kastrup Lufthavn for mest mulig af den trafik, som funkti-
onelt vil kunne afvikles andetsteds.

Sagen blev afgjort den 12. februar 1969.

51.2 Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde. Miljgtilpasning i 1973

I maj 1973 anmodede ministeren for offentlige arbejder og forureningsbekaempelse Miljgsty-
relsen om at tage initiativ til, at der i samarbejde med Statens Luftfartsveesen og Kgben-
havns Luftfartsveesen blev foretaget en gennemgang af de stgjmaessige forhold med henblik
pa, at Roskilde Lufthavns drift og udbygning kunne ske pa en miljgmaessig forsvarlig made.

Dette arbejde resulterede i rapporten Kgbenhavns Lufthavn Roskilde Miljgtilpasning, Milja-
styrelsen oktober 1973. Af rapportens konklusion fremgar bl.a.:

"Arbejdsgruppen gennemgang af de nuveerende og fremtidige stgjproblemer omkring Roskilde Luft-
havn har haft som malsaetning at sikre rimelige udviklingsmuligheder for boligomrader i hovedstadsre-
gionens sydvestlige sektor under iagttagelse af naermere angivne krav om maksimal stgjbelastning fra
Roskilde Lufthavn, samt sa vidt muligt at begraense stgjbelastningen for eksisterende boligomrader i
lufthavnens umiddelbare naerhed, idet det samtidig har veeret hensigten at bevare muligheder for en
videre udvikling af lufttrafikken op til fuld udnyttelse af den eksisterende lufthavns kapacitet”.

| rapporten er forslag til et byplanmaessigt konsekvensomrade omkring Roskilde Lufthavn.
Konsekvensomradet er baseret pa en stgjberegning for i alt 200.000 operationer, herunder
25.000 operationer med indenrigsfly.

Det fremgar af rapporten, at lufthavnen er dimensioneret til 200.000 operationer om aret og
25.000 operationer om aret il luftfartgjer med en maksimal startveegt pa 30 tons.

5.1.3 Lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S

Med lov nr. 428 af 13. juni 1990 om Kgbenhavns Lufthavne A/S blev statsvirksomheden Kg-
benhavns Luftfartsveesen omdannet til aktieselskabet Kgbenhavns Lufthavne A/S. Det frem-
gar af lovens § 2, stk. 1, at selskabet overtager driften af Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup og
Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde. § 2 tradte i kraft den 1. oktober 1990.
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| bemaerkninger til lovforslaget er der til § 2 bl.a. anfgrt at:

"Lufthavnen i Roskilde blev opfart i 1973 med henblik pa en aflastning af lufthavnen i Kastrup. Hensig-
ten var at undga belastning af denne med trafik med mindre fly, fortrinsvis indenfor trafikkategorien
almenflyvning, som lige s& godt kan afvikles fra den mindre lufthavn, og som ikke tilfarer lufthavnsvee-
senet naevnevaerdige indteegter.

Denne anvendelse af aflastningslufthavnen har veeret tillagt vaegt i de kapacitetsvurderinger, som i
1980 farte til beslutningen om at opretholde og udbygge den internationale lufthavn i Kastrup, og ved
en takstpolitik, der tilskynder almenflyvningen til at anvende lufthavnen i Roskilde, er det lykkedes i be-
tydelig grad at friholde hovedlufthavnen for den slags trafik.”

Af lovens § 4, stk. 1 fremgar, at selskabets formal er at eje, drive og udbygge lufthavnene i
Kastrup og Roskilde. Selskabet skal gennemfare den udbygning af lufthavnene, som er ngd-
vendig for at fremme og sikre afviklingen af lufttrafikken til og fra Kebenhavn.

Ovennzevnte lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S er siden 1990 andret flere gange.

Geeldende lov er lovbekendtgarelse nr. 517 af 9. juni 2000 om Kgbenhavns Lufthavne A/S
samt lov nr. 278 af 20. april 2005 om aendring af lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S. Med lov
nr. 278 af 20. april 2005 ophaeves bl.a. bestemmelsen, som hidtil har fremgaet af § 4.

5.1.4  Regionplan

Regionplan 2005
| Regionplan 2005 er der udlagt et stgjkonsekvensomrade omkring Roskilde Lufthavn, se

Bilag 7. Det falger af retningslinie 8.2.8 i Regionplan 2005, at:

”| stejkonsekvensomradet ved Roskilde Lufthavn, vist pa retningsliniekort 8.2.3, er der i land-
zone nedenstaende begraensninger pa arealanvendelsen, med mindre det kan sandsynlig-
geres, at der ikke er veesentlige miljgmaessige problemer forbundet hermed:

« Huvis stgjbelastningen overstiger 50 dB, kan der ikke gives tilladelse til udlaeg af re-
kreative omrader med overnatning. Ved opfarelse af ny boligbebyggelse bgr det sik-
res, at det indenders stgjniveau fra lufthavnen ikke overstiger folgende greenseveer-
dier i soverum: Laeq, 24h = 30 dB og Lamax = 45 dB.

« Hvis stgjbelastningen overstiger 55 dB, kan der ikke gives tilladelse til opfarelse af ny
boligbebyggelse. Undtaget er boliger med tilknytning til landbrugs- og skovdrift. End-
videre kan der ikke gives tilladelse til etablering af rekreative omrader. Stgjfglsomme
institutioner ma vurderes i hvert tilfaelde. Industrivirksomheder samt offentlige og pri-
vate institutioner, der ikke er specielt stgjfalsomme, kan normalt opfgres.

« Hvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der ikke gives tilladelse til opfarelse af
(spredt) bebyggelse i det abne land.

« Indenfor stgjkonsekvensomradet fra Roskilde Lufthavn, som vist ved lodret skrave-
ring pa retningsliniekortet, kan der som hovedregel ikke gives tilladelse til opferelse af
ny boligbebyggelse. Undtaget er boliger med tilknytning til landbrugs- og skovdrift.
Stgjfalsomme institutioner ma vurderes i hvert enkelt tilfaelde. Industrivicksomheder
samt offentlige og private institutioner, der ikke er specielt stgjfalsomme, kan normalt
opfgres.”

Stgjkonsekvensomradet, som er vist med lodret skravering i Bilag 7, er det byplanmaessige
omrade, som blev foreslaet i Miljgstyrelsens rapport fra 1973, se afsnit 5.1.2.

Regionplantilleeg om udvidelse af Roskilde Lufthavn

VVM-processen (Vurdering af Virkninger pa Miljget) er til dato resulteret i forslag til region-
plantilleg til Regionplan 2005. Forslaget til regionplantillaeg om udvidelse af Roskilde Luft-
havn indeholder et nyt stajkonsekvensomrade med tilhgrende retningslinier. Ved vedtagelse
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vil det nye stgjkonsekvensomrade se Bilag 8 med tilhgrende retningslinier erstatte stgjkon-
sekvensomradet og retningslinie 8.2.8 i Regionplan 2005.

Det nye stgjkonsekvensomrade er baseret pd de samme stajberegninger, som ligger til
grund for Roskilde Amts udkast til miljiggodkendelse til en udvidelse af Roskilde.

Sammenlignes det nye konsekvensomrade med det gamle ses:

e Den vaesentligste restriktion ved det nuveerende stgjkonsekvensomrade er Lpegy > 55
dB kombineret med "det skraverede omrade” fra 1973. | disse omrader kan der ikke
gives tilladelse til boligbyggeri. For det nye stgjkonsekvensomrade er det tilsvarende
omrade sammensat af Lpgy > 55 dB 0g Lamax > 80 dB (eksl. MD87). Dette omrade lig-
ger helt overvejende indenfor det eksisterende omrade. Det nye omrade er desuden
vaesentligt mindre, idet det samlede areal reduceres fra ca. 75 km? til ca. 40 km?.

e Stgjkonsekvensomradet i Regionplan 2005, hvor Lpgy >60 dB omfatter restriktioner
for spredt bebyggelse i det abne land. Dette omrade omfatter overvejende de samme
arealer, men der er mindre forskelle. Arealet gges lidt fra ca. 12 km?til ca. 14 km?.

e Stagjkonsekvensomradet i Regionplan 2005, hvor Lpeny > 50 dB omfatter restriktioner
for rekreative arealer med overnatning. Dette omrade omfatter ogsa i hgj grad de
san;me arealer, men der er forskelle. Det samlede omrade er i begge tilfeelde ca. 101
km=.

Det er HUR’s vurdering, at stgjkonsekvensomradet i al vaesentlighed ligger indenfor det nu-
veerende stgjkonsekvensomrade i Regionplanen. Der er tale om mindre afvigelser for den
del af stgjkonsekvensomradet, der er baseret pa henholdvis Lpen=50 dB og Lpen= 60 dB. Det
er HUR’s vurdering, at dette er af mindre betydning for mulighederne for at udvikle omrader-
ne, end at omradet med restriktioner for boligbyggeri indskreenkes veesentligt.

5.1.5 Kommune- og lokalplaner

Lufthavnens omrade er beliggende i Roskilde Kommune, Greve Kommune og Ramsg Kom-
mune, og er derfor indarbejdet i kommuneplaner og partielle byplaner for disse 3 kommuner.
Se Bilag 9.

Kommuneplaner

Den sydlige halvdel af lufthavnes areal ligger i Ramsg Kommune. Dette areal er omfattet af
rammeomrade D426 i Ramsg Kommune, Kommuneplan 2001-2012. Omrade D426 er udlagt
til "Roskilde Lufthavn, lufthavn og virksomhed med tilknytning til lufthavnen samt militeere
formal”.

Den nordlige halvdel af lufthavnens areal ligger i Roskilde Kommune. Dette areal er omfattet
af rammeomrade 3.D26 og 3.E11 i Roskilde Kommune, Kommuneplan 2013, Sydbyen. Om-
rade 3.D26 ma anvendes til offentlige formal, lufthavn. Omrade 3.E11 ma anvendes til er-
hvervsformal, udviklingscenter, hangar- og veerkstedsomrade, flyveskole, udstilling og salgs-
kontor med tilknytning til lufthavnens funktion.

En lille del af lufthavnens areal ligger i Greve Kommune. Dette areal er omfattet af omrade 3
i Greve Kommune, Kommuneplan 1995-2005. Omrade J3 er jordbrugsomrade.

Partielle byplaner
Lufthavnens omrade er omfattet af falgende J3 byplaner, som er enslydende:

o Partiel byplan nr. 8 for Ramsg Kommune
e Partiel byplan nr. 33 for Roskilde Kommune
o Partiel byplan nr. 35 for Greve Kommune.
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| byplanerne udlaegges omradet i sin helhed til offentlige formal, lufthavn og felgende virk-
somheder med tilknytning til lufthavnens funktion, se Bilag 9:

Omrade 1: Til terminalomrade med offentlig standplads

Omréade 2: Til klubhus, flyveskole, udstillings- og salgskontorer og lignende

Omraderne 3 og 4: Til hangar- og veerkstedsomrader

Omraderne 5 og 6: Er disponible arealer, der kun ma bebygges efter én eller flere samlede
bebyggelsesplaner.

Der er endvidere udlagt et areal til adgangsvej i bredde af 10 meter benaevnt a-b, samt par-
keringsareal benaevnt P.

Vurdering af plangrundlaget

Udvidelsen af startbane 11/29 i laengden og bredden finder sted i omrader, der ligger i Ram-
sg Kommune. Udbygningen af rullevej finder sted i omrader, der ligger i Ramsg og Roskilde
Kommune. Udbygningen af faciliteter i terminalomradet finder sted i omrade, der ligger i Ros-
kilde Kommune.

Det er amtets og HUR’s vurdering, at den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn kan rum-
mes indenfor den eksisterende kommunale planlaegning.

| Ramsg Kommunes, Greve Kommunes og Roskilde Kommunes udtalelse til lufthavnens an-
sggning om miljggodkendelse er det ikke anfert, at den ansggte udvidelse forudsaetter kom-
munal planlaegning.

5.2 Afggrelsens lovgrundlag

5.2.1  Godkendelsespligtige udvidelser

Lufthavnen har sggt om miljggodkendelse til etablering og drift af en udvidelse af bade an-
leeg og beflyvning. Udvidelsen omfatter bl.a. stigning i flytrafikken til den i 1973 planlagte ka-
pacitet pa 200.000 arlige operationer, heraf 25.000 ruteoperationer med de flytyper, som i
dag anvendes i international trafik.

Af ansagningen fremgar, at de bygnings- og anlaegsmaessige udvidelser farst og fremmest
omfatter en forleengelse af den gst-vestvendte startbane (bane 11/29) samt aendringer af de
tilhgrende rulleveje. Herudover vil der vaere behov for gradvis udvidelse af standpladskapaci-
teten, terminalbygning, parkeringsanlaeg, afisnings- og tankningsfaciliteter.

Det fglger af § 33, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven, at en listevirksomhed ikke méa udvides eller
andres bygningsmaessigt eller driftsmaessigt, herunder med hensyn til affaldsfrembringelse,
pa en made, som indebeerer foraget forurening, far udvidelsen er godkendt.

Roskilde Lufthavn er omfattet af punkt H101 "Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser” i bilag
1 til godkendelsesbekendtggrelsen, og er som fglge heraf en listevirksomhed og dermed om-
fattet af reglerne i § 33, stk. 1 i Miljgbeskyttelsesloven.

Det er amtets samlede vurdering, at falgende udvidelse af den eksisterende lufthavn forud-
seetter en godkendelse efter § 33, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven:

o Udvidelse fra de hidtil tilladte 121.000 operationer pr. ar til en stgjbelastning svarende
til 200.000 arlige operationer ialt

o Udvidelse af de hidtil tilladte 2.662 arlige operationer rute- charter- og fragtfly, RCF, til
en stgjbelastning svarende til 25.000 arlige operationer RCF
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e Udvidelse af bane 11-29 fra 1.800 meter til 2.100 meter i laengden samt fra 30 meter
til 45 meter i bredden.

Vurderingen er naermere begrundet nedenfor.

Udvidelse af startbane 11-29

Det er amtets opfattelse, at "bygningsmaessig udvidelse” i miljgbeskyttelseslovens § 33, stk.
1, skal fortolkes bredt, d.v.s. at bygningsmaessig udvidelse ogsa omfatter udvidelser af an-
leegsmaessig karakter, hvis driften af et sddant anleeg kan give anledning til forurening. En
udvidelse af startbane 11-29 pa Roskilde Lufthavn kan have betydning for stgjbelastningen
af omgivelserne som fglge af driften af lufthavnen. Det begrundes i, at startbanens dimensi-
oner bl.a. er bestemmende for hvilke flytyper, der kan benytte lufthavnen, og i at stgjbelast-
ningen bl.a. afhaenger, hvilke flytyper der opererer fra lufthavnen.

Det er endvidere amtets vurdering, at der med udvidelsen af startbane 11-29 indirekte er tale
om en driftsmaessig udvidelse af lufthavnen, da baneudvidelsen muligger, at fly af typen
B737-800 kan operere fra Roskilde Lufthavn, hvilket ikke er tilfeeldet med de eksisterende
startbaner.

Amtet vurderer saledes, at der med udvidelsen af startbane 11-29 er tale om en bygnings-
maessig samt en indirekte driftsmaessig udvidelse af Roskilde Lufthavn. Amtet skal derfor
vurdere om baneudvidelsen indebzerer forgget forurening, og om baneudvidelsen dermed er
godkendelsespligtig.

Kgbenhavns Lufthavne A/S har i forbindelse med VVM-processen for en udvidelse af Roskil-
de Lufthavn undersggt 2 situationer:

o Hovedforslaget; d.v.s. en udvidelse til 200.000 arlige operationer, herunder 25.000 ar-
lige operationer med RCF, samt en udvidelse af bane 11-29

e (Q-alternativet; d.v.s. en udvidelse til 200.000 arlige operationer, herunder 25.000 arli-
ge operationer med RCF.

De 2 situationer adskiller sig ved baneudvidelsen. Ved at sammenholde miljgpavirkningerne i
de 2 situationer fas et udtryk for den miljgpavirkning, som baneudvidelsen er arsag til i den
ansggte situation. | Tabel 5-1 er TDENL-veerdier samt antallet af boliger for hhv. hovedfor-
slaget og O-alternativet sammenlignet, hvor stgjbelastning er sterre end Miljgstyrelsens vej-
ledende stgjgreense.

Tabel 5-1 Sammenligning af udvalgte stgjpavirkninger fra O-alternativ (+baneudvidelse)
og hovedforslaget (+baneudvidelse)
O-alternativet | Hovedforslaget Forskel
TDENL for RCF 135,1dB 136,3 dB +1,2dB
TDENL total 140,9 dB 141,2dB +0,3dB
Antal boliger i boligomrader, hvor 376 457 + 81 (svarende til + 22
Lpen> 55 dB %)
Antal boliger i abent land, hvor 72 83 + 11 (svarende til +15 %)
Lpen> 60 dB
Antal boliger i alt, hvor de vejleden- 448 540 + 92 (svarende til +21%)
de stgjgreenser overskrides

B737-700 kan starte pa det eksisterende banesystem, mens B737-800 forudsaetter en bane-
lzengde pa 2.100 meter. Da B737-800 stajer mere ved start og landing end B737-700, bliver
TDENL-veerdien ved en fremtidig beflyvning, inkl. baneudvidelse (hovedforslaget)1,2 dB hg-
jere end ved en fremtidig beflyvning pa det eksisterende banesystem (0-alternativet). Endvi-
dere giver forskellen mellem B737-700 og B737-800 en forskel pa 0,3 dB i TDENL-vaerdierne
for den samlede flytrafik.
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Som det fremgér af Tabel 5-1 giver hovedforslaget ikke anledning til en veesentlig starre stgj-
pavirkning (udtrykt ved TDENL-veerdien) end 0-alternativet.

Ikke desto mindre viser opteellinger af boliger inden for hhv. 55- og 60 dB kurven, at antallet
af disse boliger @ges, hvis der udover udvidelsen af operationer ogsa sker en udvidelse af
startbanen. Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for boliger i boligomrader og boliger i det
abne land er hhv. 55 dB og 60 dB. Ved et arligt operationstal pa i alt 200.000, herunder
25.000 arlige operationer med RCF, vil den ans@gte baneudvidelse betyde, at yderligere 92
boliger (svarende til en forggelse pa 21 %) i forhold til O-alternativet, vil blive stgjbelastede.

Det er amtets vurdering, at baneudvidelsen i den ansggte situation (200.000/25.000 arlige
operationer) indebeerer en forgget forurening, da baneudvidelsen bevirker en vaesentlig stig-
ning i antallet af boliger, der paferes en stgjbelastning udover Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenser, og at baneudvidelsen i den ansggte situation dermed er godkendelsespligtig.

Udvidelse af antallet af arlige operationer

Udvidelse af beflyvningen fra 121.000 arlige operationer, heraf 2.662 operationer med RCF
til 200.000 arlige operationer, heraf 25.000 arlige operationer med RCF er en driftsmaessig
udvidelse af lufthavnen. Det betyder, at amtet skal vurdere om denne driftsmaessige udvidel-
se giver anledning til foraget forurening, og dermed om den er godkendelsespligtig.

Der foreligger ikke beregninger af stgjbelastningen ved 121.000 arlige operationer, herunder
2.662 arlige operationer med RCF. Derimod er der udfert beregninger for den aktuelle be-
flyvning i 2002, som var pa 98.629 operationer, heraf 1.276 operationer med RCF. Antallet af
operationer i 2002 ligger under, men forholdsvis teet pa de 121.000/2.662 operationer, jf. vil-
kar 2 i Milijgklagenaevnets afgerelse fra maj 1995, se Bilag 10. Det er derfor amtets opfattel-
se, at 2002-situationen kan anvendes som en rimelig tiineermelse for den beflyvning af luft-
havnen, der fremgéar af naevnte vilkar 2, og at 2002-situationen dermed kan anvendes til vur-
dering af, om den driftsmaessige udvidelse af lufthavnen er godkendelsespligtig.

Sammenlignes Bilag 18 (Lpen for 2002-situationen) med Bilag 12 (Lpen for den ansegte udvi-
delse), ses det, at den ansggte udvidelse giver anledning til en vaesentligt foraget stgjbelast-
ning af omgivelserne. Tabel 5-10 og Tabel 5-11viser endvidere, at den ansggte udvidelse gi-
ver anledning til en veesentlig foragelse af antallet af boliger indenfor 55- og 60 dB-kurven i
forhold til 2002-situationen.

Pa dette grundlag vurderer amtet, at den ansggte udvidelse vil give anledning til en veesent-
ligt foraget forurening i form af stgjbelastning af omgivelserne, herunder boliger i forhold til
en beflyvning pa i alt 121.000 arlige oprationer, heraf 2.662 arlige operationer med RCF.

Hertil kommer, at det af vilkar 2 i Miljgklagensevnets afgerelse fra maj 1995, fremgar at en
udvidelse udover 121.000 arlige oprationer i alt eller en udvidelse udover 2.662 arlige opera-
tioner med RCF forudsaetter en tilladelse fra amtet.

Amtet vurderer pa ovenstadende baggrund, at den ansggte udvidelse af antallet af arlige ope-
rationer er godkendelsespligtig.

Amtet vurderer, at den forggede forurening i form af flystgj alene kan begrunde, at den an-
segte udvidelse er godkendelsespligtig. Til brug for afklaring af spergsmalet om godkendel-
sespligt har amtet derfor ikke fundet det forngdent at undersgge, om driftsudvidelsen i form
af flere arlige operationer ogséa vil betyde, at andre forureninger end flystgj forgges, og der-
med kunne udlgse godkendelsespligt. | parentes bemeerket har amtet forholdt sig til de @vri-
ge forureninger i forbindelse med fastsaettelse af vilkar, jf. de felgende afsnit i kapitel 5.
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5.2.2 Rummelig miljggodkendelse

Amtet har i vilkar A1 fastsat frister for udnyttelse af godkendelse til udvidelse af startbane og
beflyvning. Endvidere er anfart, hvilke kriterier der skal veere opfyldt far godkendelsen anses
for udnyttet. Vilkarene er nzermere begrundet nedenfor.

Lovgrundlag
| folge § 15, stk.1 i godkendelsesbekendtgarelsen’ skal der i godkendelser fastszettes en frist

for at udnytte godkendelsen. En godkendelse bortfalder, hvis den ikke er udnyttet indenfor
udlgbet af denne frist. Fristen bar normalt ikke fastsaettes til senere end 2 ar fra godkendel-
sens meddelelse.

§ 15, stk. 2 i samme bekendtgerelse vedrgrer rummelige godkendelser. Hvis en godkendel-
se saledes indeholder en tilladelse til at gennemfgre planlagte udvidelser eller sendringer, jf.
miljgbeskyttelseslovens § 36 (rummelig godkendelse) bear fristen til at udnytte denne del af
godkendelsen ikke overstige 5 ar fra godkendelsens meddelelse.

Det fremgar af § 36 i miljgbeskyttelsesloven, at en godkendelse efter § 33, stk. 1 kan omfatte
yderligere planlagte udvidelser eller andringer pa betingelse af, at der i ansggningen er til-
straekkelige oplysninger om de planlagte udvidelser eller aendringer til, at godkendelsesmyn-
digheden kan vurdere forureningsforholdene og fastsaette de forngdne vilkar, og at udvidel-
serne eller zendringerne pataenkes inden for en kortere tidshorisont.

Baggrunden for tidsfristen i godkendelsesbekendtggrelsens § 15 er et gnske om at sikre
mod, at der efter en leengere periode uden aktiviteter opstartes en aktivitet pa grundlag af en
godkendelse, der bygger pa forudsaetninger, der kan vaere vaesentligt eendret i tidens lgb
(f.eks. mulighed for anvendelse af ny og renere teknologi, sendrede fysiske rammer for om-
radet eller nye regler), saledes at den eksisterende godkendelse bygger pa et foreeldet
grundlag, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1993.

Tidsplan for udnyttelse af godkendelsen

Det fremgar af lufthavnens ansggning, at lufthavnen seger om godkendelse til etablering og
drift af en udvidelse af bade anlaeg og beflyvning. Udvidelsen omfatter bl.a. stigning i flytra-
fikken til den i 1973 aftalte kapacitet pa 200.000 arlige operationer, heraf 25.000 ruteoperati-
oner med de flytyper, som i dag anvendes i international trafik. De bygnings- og anleegs-
meessige udvidelser omfatter fgrst og fremmest en forleengelse af den gst-vestvendte start-
bane (bane 11/29) samt aendringer af de tilhgrende rulleveje.

Det fremgar af ansagningen, at udvidelsen vil blive gennemfgrt gradvist i takt med trafikud-
viklingen og vil kunne skabe den ngdvendige miljgmaessige afbalancerede ramme for aktivi-
tetsudvidelserne. | hvilken raekkefglge aendringerne vil blive gennemfert afheenger af, hvor-
dan det forretningsmaessige grundlag udvikler sig, eksempelvis afheenger baneudvidelsen af

flytyper.

Lufthavnen er saledes ikke vidende om, hvornar udvidelsen naermere praecist vil finde sted.
Den beflyvningsmaessige udvidelse afhaenger af, hvornar private selskaber eller operatgrer
veelger at oprette ruter fra Roskilde Lufthavn. Baneudvidelse afhaenger af flyfladen for de sel-
skaber og operatarer, der gnsker at operere pa Roskilde Lufthavn. Det er ikke alle flytyper
der forudseetter en forleengelse af startbanen for at kunne flyve péa lufthavnen. Afheengig af
hvilke selskaber og operatarer, der gnsker at operere fra lufthavnen, kan udvidelsen ske som
folger:

e Forleengelse af startbanen og en udvidelse af beflyvningen
eller
e Udvidelse af beflyvningen uden en forlaengelse af startbanen.

' Bekendtgerelse nr. 943 af 16. september 2004 om godkendelse af listevirksomhed
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Tidsfrister for udnyttelse af godkendelse
Det er amtets opfattelse, at godkendelsen til udvidelsen skal tage hgjde for de 2 scenarier for
en udvidelse af Roskilde Lufthavn, d.v.s.:

e Forlaengelse af startbanen og en udvidelse af beflyvningen
e Udvidelse af beflyvningen uden en forleengelse af startbanen.

Formalet hermed er at sikre lufthavnen mulighed for udvidelse af beflyvningen, selvom det
eventuelt ikke bliver aktuelt med en forleengelse af bane 11/29. Som en konsekvens heraf
skal der fastseettes en tidsfrist for udnyttelse af godkendelse til hhv. scenarium 1 og 2.

Som det fremgar af ovenstaende er lufthavnen et selskab, der stiller et anlaeg (startbaner
m.v.) til radighed for udefra kommende private virksomheder, d.v.s. operatgrer og flyselska-
ber. Lufthavnens udvidelse er saledes direkte afhaengig af andre selskaber. Amtet har for-
staelse for, at dette forudsaetter en laengere tidsfrist for udnyttelse af godkendelsen end de 2
ar, der er normal kutyme.

Amtet vurderer, at lufthavnens ansggning om miljggodkendelse lever op til kriteriet i miljgbe-
skyttelseslovens § 36 om, at der i ansagningen er tilstraekkelige oplysninger om de planlagte
udvidelser eller sendringer til, at godkendelsesmyndigheden kan vurdere forureningsforhol-
dene og fastseette de ngdvendige vilkar. Amtet har derfor fastsat en samlet tidsfrist pa 5 ar
for udnyttelse af godkendelsen. Se vilkar A1.

En yderligere konsekvens er, at der ma fastsaettes stgjvilkar for hvert af de to scenarier:

e Scenarium 1, der omfatter udvidelse af bane og beflyvning, godkendes betinget af
vilkér B2-B6

e Scenarium 2, der kun omfatter en udvidelse af beflyvningen godkendes betinget af
vilkar B7-B11.

Udnyttelse af godkendelse til baneudvidelse

| "Miljgbeskyttelsesloven med kommentarer"’ er anfert, at safremt en godkendelse indehol-
der en frist for den seneste udnyttelse af godkendelsen, vil det ikke veere afggrende om den
godkendte virksomhed er i drift eller taget i brug inden fristens udigb.

Det er videre anfart, at vilkaret i hvert fald er overholdt, hvis der inden fristens udlgb er
iveerksat bygge- og anlaegsarbejder med henblik pa virksomhedens opferelse. Det samme
ma formentlig geelde, hvis der blot med udgangspunkt i godkendelsen er truffet retlig binden-
de aftale med henblik pa virksomhedens opfarelse, f.eks. med entreprengrer.

Pa dette grundlag vurderer amtet, at det i relation til udnyttelse af godkendelsen af baneud-
videlsen er afggrende, om der inden fristens udlgb er iveerksat visse fysiske foranstaltninger
vedr. anlaegget af baneudvidelsen, eller i hvert fald truffet retligt bindende aftale vedr. pabe-
gyndelse af anlaegsarbejdet.

Udnyttelse af godkendelse til gget beflyvning

Med hensyn til den gnskede godkendelse vedr. udvidelse af beflyvningen, vurderer amtet, at
en sadan godkendelse fgrst kan anses for udnyttet, nar aktivitetsniveauet for Roskilde Luft-
havn — og dermed stgjniveauet — er gget ganske betragteligt i forhold til pa tidspunktet for
godkendelsens meddelelse.

! Miljgbeskyttelsesloven af 1991 Med kommentarer af Jergen Bjerring og Gorm Megller. Jurist- og
@konomforbundets Forlag. 1998. Side 415.
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Det vurderes, at aktivitetsniveauet — og dermed stgjniveauet — i hvert fald skal overstige det
antal operationer, der ville veere tilladt i henhold til den hidtil geeldende miljggodkendelse
som afgjort af Miljgklagenaevnet i maj 1995 (d.v.s. et stgjniveau svarende til et aktivitetsni-
veau udover 121.000/2.662 arlige operationer). | modsat fald vil godkendelsen til gget be-
flyvning veere uden betydning, og saledes ikke kunne anses for udnyttet.

Amtet vurderer, at det ikke derudover vil vaere pakraevet, at hele eller en meget stor del af
den tilladte stajpavirkning skal veere aktualiseret ved fristens udlab, for at godkendelsen til
@get beflyvning kan siges at veere udnyttet. Det vil veere tilstraekkeligt at dokumentere, at der
foreligger konkrete planer for en (yderligere) udvidelse af aktiviteterne, gerne i form af retligt
bindende aftale herom med flyoperatgrer eller lignende, jf. afsnittet om baneudvidelse.

Hvis der omvendt ved fristens udlgb ikke er sket en udvidelse af beflyvningen, og der heller
ikke foreligger konkrete planer, som viser, at en udvidelse af beflyvningen vil finde sted, ma
det fglge, at godkendelsen bortfalder, jf. afsnittet om baneudvidelsen. Der er i den situation
et oplagt hensyn at tage til omgivelserne — svarende til det, der afspejles af vilkar 2 i den hid-
til geeldende miljggodkendelse — idet en eventuel senere stgjmaessig udvidelse i sa fald ma
ske pa grundlag af en pa det senere tidspunkt ansegt miljggodkendelse, der tager hgjde for
bl.a. teknologisk og samfundsmeaessig udvikling.

Regulering frem til godkendelsen er udnyttet
Det er amtets vurdering, at frem til det tidspunkt, hvor lufthavnen udnytter godkendelsen, jf.
vilkar A1, kan Lpen 0g Lamax reguleres v.h.a. vilkar B7-B11 og H1-H5.

Alternativet hertil ville veere at regulere Lpen 0g Lamax Pa baggrund af en stejberegning udfert
for ialt 121.000 arlige operationer, herunder 2.662 arlige operationer for RCF. Sadanne be-
regninger foreligger imidlertid ikke.

Stgjbelastningen frem til udnyttelse af godkendelsen vil ikke g& udover den stgjbelastning
som godkendes i vilkar B7-B11. Det ville derfor veere at pafgre lufthavnen en ungdig udgift til
stajberegning, at forlange en beregning for i alt 121.000 arlige operationer, herunder 2.662
arlige operationer for RCF.

5.2.3 Bortfald af miljggodkendelsen

Der kan opsté en situation, hvor lufthavnen mod forventning ikke nar at udnytte godkendel-
sen til den ansggte udvidelse af bane og beflyvning inden udlgbet af den fastsatte tidsfrist i
vilkar A1.

| sa fald skal neerveerende afggrelse, der ogsad omfatter en revurdering af lufthavnens hidtil
geeldende godkendelser, ogsa tage hgjde for den stgjmaessige regulering af lufthavnen ved
en beflyvning, der ikke overskrider den hidtil tilladte, d.v.s. maks. 121.000 arlige operationer,
herunder 2.662 arlige operationer med rutefly over 10 tons.

Amtet vurderer, at der ikke pad nuveerende tidspunkt skal udfgres en stgjberegning for
121.000 érlige operationer, herunder 2.662 arlige operationer med rutefly, da udgangspunk-
tet er en ansggning om udvidelse af Roskilde Lufthavn, og det ville veere at pafgre lufthavnen
en ungdig udgift.

Amtet har derimod i vilkar B12 stillet krav om, at Iufthavnen skal udfgre en ny stgjberegning,
hvis godkendelsen til udvidelsen bortfalder. Denne beregning skal danne grundlag for en
stajmaessig regulering af lufthavnen ved naevnte antal operationer. Herved kan beregninger-
ne baseres pa den fordeling af operationerne m.v., der matte vaere aktuel til den tid. Dette
vilkar tilgodeser, at lufthavnen ikke pafgres udgifter til stgjberegninger, som er unagdvendig,
hvis udvidelsen som ventet bliver en realitet. En regulering efter stgjbelastningen vil desuden
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til stadighed sikre, at stgjbelastningen ogsé ligger indenfor Regionplanens reviderede stgj-
konsekvensomrade.

Amtet finder det acceptabelt, at lufthavnen reguleres af vilkar B7-B11 i overgangsperioden,
frem til der foreligger vilkar baseret pa den nye stgjberegning. Alternativet ville veere at regu-
lere lufthavnen efter vilkar svarende til vilkar 2 i Miljgklagenzevnets afggrelse af 16. maj
1995. Amtet finder ikke dette alternativ hensigtsmaessig, da det ville betyde en regulering af
antallet af operationer, og ikke en stgjmaessig regulering. Det ville heller ikke veere i trad med
Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser.

5.2.4  Revurdering af eksisterende godkendelser

Det fremgér af lufthavnens ansggningsmateriale, at ansagningen om miljggodkendelse ud-
over udvidelsen, jf. afsnit 5.2.1, ogsa omfatter driften af den eksisterende lufthavn.

Ifelge § 41b i Miljgbeskyttelsesloven kan tilsynsmyndigheden 8 ar efter meddelelsen af en
miljggodkendelse foretage vilkarseendringer ved revurdering. Bestemmelsen fastslar, at de
almindelige regler om meddelelse af revurdering efter § 41, stk. 1 geelder, nar retsbeskyttel-
sesperioden er udigbet. Der er med andre ord ikke i loven forudsat en retsbeskyttelsesperio-
de ud over de farste 8 ar efter meddelelsen af miljggodkendelsen.

Amtet vil derfor ikke behandle den eksisterende drift af lufthavnen efter § 33, stk. 1, men ef-
ter § 41, jf. § 41b.

Amtet vurderer, at der er behov for at tage fglgende godkendelser op til revurdering og at
aendre vilkarene i disse afgerelser:

o Miljgklageneevnets afgerelse om godkendelse af lufthavnen af 16. maj 1995
o Tilleeg 4 om terminalstgj afgjort af Miljgstyrelsen den 21. juni 2001.

| Bilag 10 og Bilag 11 er givet en skematisk oversigt over revurderingen af vilkarene i disse 2
godkendelser samt over nye vilkar. Begrundelse for revurderingen og for nye vilkar fremgar
af kapitel 5.

Vilkéar i de 2 afgerelser om miljggodkendelse er gengivet i Bilag 10. Ud fra hvert vilkar er op-
lyst om revurderingen af vilkaret har medfgart, at:

e Vilkaret eendres
e Vilkaret bortfalder.

Endvidere er det oplyst nummer for det revurderede vilkar.

| Bilag 11 er der pa overskriftniveau en skematisk oversigt over vilkar i naervaerende godken-
delse og revurdering. Af oversigten fremgar, om der er tale om:

o Nyt vilkar efter § 33, stk. 1
o Nyt vilkar efter § 41, stk. 1
e Revurdering af vilkar efter § 41, stk. 1.

Tidsfrist for efterkommelse af vilkar meddelt i henhold til § 41, stk. 1 (revurdering)

| folge § 78 i miljgbeskyttelsesloven skal der fastseettes en frist for efterkommelse af afgerel-
ser efter § 41, stk. 1. Nar der foreligger seerlige forhold, kan det bestemmes, at afggrelsen
skal efterkommes straks. | kapitel 3 har amtet fastsat, at vilkar efter § 41, stk. 1 (revurdering)
skal efterkommes straks. Amtet vurderer, at en revurdering af lufthavnens eksistrende milja-
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godkendelse er et seerligt forhold, da den eksistrende miljggodkendelse bortfalder ved med-
delelse af revurderingen, og da vilkarene i revurderingen udger den fremtidige regulering af
Roskilde Lufthavn unden en udvidelse af bane og beflyvning.

Formuleringen i kapitel 3 bevirker, at vilkar med specifikke tidsfrister ikke skal efterkommes
straks, men indenfor de respektive tidsfrister.

5.2.5  Vilkarenes lovhjemmel

Den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn er jf. afsnit 5.2.1 godkendelsespligtig, og forud-
seetter derfor en miljggodkendelse efter § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven. Samtidig med
at amtet meddeler godkendelse til den ansggte udvidelse, foretager amtet en revurdering af
vilkarene i lufthavnens eksisterende miljggodkendelser. Denne revurdering sker efter § 41,
stk.1 i miljgbeskyttelsesloven. Naervaerende afgerelse er séledes en sammenskrivning af 2
afgearelser, 1 miljggodkendelse og 1 revurdering, med hver sin lovhjemmel.

Amtet skal derfor sondre mellem de vilkar, der meddeles efter § 33, stk. 1 (retsbeskyttede)
og de vilkar der meddeles efter § 41, stk. 1 (ikke retsbeskyttede). Efter hvert vilkar i neervae-
rende afgarelse er det anfgrt hvilken paragraf i miljgbeskyttelsesloven amtet har hjemlet vil-
karet i. Ved denne sondring har amtet anvendt falgende principper:

1. De vilkar, der knytter sig direkte de godkendelsespligtige udvidelser, jf. afsnit 5.2.1,
har hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 33, stk. 1

2. De vilkar amtet ville have stillet i forbindelse med en revurdering af lufthavnens eksi-
sterende godkendelser, hvis der ikke foreld en ansggning om en udvidelse af den ek-
sisterende lufthavn, har hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 41, stk. 1.

Det er amtets vurdering, at falgende vilkar har hjemmel i § 33, stk. 1:

e Vilkar A, B2-B6 og B7-B11, da de vedrgrer den maks. tilladte stgjbelastning af omgi-
velserne ved den ansggte udvidelse

e Vilkar B17, D9, og E9, da de vedrgrer handlingsplaner, der farst skal udarbejdes og
saettes i veerk i en driftssituation (antal operationer), som ligger udover det der er
godkendt i Miljgklagenaevnets afggrelse fra maj 1995

e Vilkar E6, da det vedrgrer en handlingsplan, der fgrst skal udarbejdes og seettes i
veerk ved et breendstofforbrug, der ligger udover det forbrug der ma forventes ved det
antal operationer, der fremgar af vilkar 2 i Miljgklagenaevnets afgarelse om godken-
delse fra maj 1995

o Egenkontrolvilkar (H1-H6), der relaterer direkte til ovennaevnte vilkar.

For alle de gvrige vilkar er det amtets vurdering at de opfylder kravet i princip nr. 2, og der-
med har hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 41, stk. 1.

5.2.6  Aktiviteter, som ikke er omfattet af afggrelsen

Ifalge Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser anlaegges felgende be-
tragtninger, nar amtet skal vurdere, om biaktiviteter bar anses som en del af lufthavnens drift:

“I det omfang, disse andre virksomheder efter amtsradets sken er naert forbundet med flyve-
pladsens drift, bar de anses som en del af flyvepladsen og derfor veere omfattet af flyveplad-
sens godkendelse, hvorimod virksomheder, der er uden betydning for flyvepladsens drift eller
kun har perifer tilknytning til denne, bar reguleres pa saedvanlig made”.

Hangaromradet
| hangaromradet er der ca. 40 virksomheder i form af hangarer og veerksteder. Kgbenhavns

Lufthavne A/S ejer grundene, som udlejes til de enkelte virksomheder. Virksomhederne ejer
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bygningerne. Disse virksomheder er som anmeldevirksomheder hidtil reguleret efter be-
kendtgerelse nr. 367 af 10. maj 1992 om anden virksomhed end listevirksomhed. Undtaget
herfor er 1 virksomhed, som er reguleret efter szerskilt miljggodkendelse. Amtet finder, at ak-
tiviteterne pa disse virksomheder kun har perifer tilknytning til lufthavnens drift, og at den hid-
tidige regulering af disse virksomheder skal fortsaette.

Reguleringen af overfladevand fra hangaromradet vil ske via denne afgerelse, da overflade-
vandssystemet i hangaromradet er en del af aflabssystemet for Roskilde Lufthavn. Regule-
ringen vil dog ikke omfatte den enkelte virksomheds stikledninger samt eventuelle braend-
stofudskillere og sandfang, da den enkelte virksomhed ejer disse installationer.

Det skal bemeerkes, at reguleringen af motorkgringer og tomgangskearinger, der typisk udfe-
res af virksomhederne i hangaromradet, er omfattet af neervaerende afggrelse.

BP Aviations tankanleeg
Pa lufthavnen har BP Aviation A/S fglgende lagre for flybraendstof:

e Etlager bestaende af 1 overjordisk tank pa 20 m*til jetfuel opstillet i tankgrav
e Etlager bestaende af 2 underjordiske tanke & 50 m* til jetfuel og 2 underjordiske tan-
ke 4 50 m® til AV Gas.

Ejerforholdene omkring tankanlaeggene og de tilknyttede faciliteter er beskrevet i Tabel 5-2.

Tabel 5-2 Ejerforhold
Grund Kgbenhavns Lufthavne A/S
Befaestede arealer, hvor der tankes fra stander eller tankbil Kgbenhavns Lufthavne A/S

Braendstofudskillere, inkl. ledning fra brand til breendstofudskiller, Kabenhavns Lufthavne A/S
i forbindelse med tankningsarealer

Braendstoflagre, inkl. rar BP Aviation A/S
Standere BP Aviation A/S
Rearfgringer mellem standere og tanke BP Aviation A/S
Tankbil BP Aviation A/S
Tilbringerbil " BILCO

" Tankbilen er den bil, der tanker flyet pa forpladsen ved tryktankning, mens tilbringerbilen er den bil,
der fylder den overjordiske tank og de underjordiske tanke med flybraendstof.

BP Aviation A/S, Kegbenhavns Lufthavne A/S og Roskilde Amt er enige om fglgende ansvars-
fordeling i forhold til tankanlaeggene og de tilknyttede faciliteter.

BP Aviation A/S er ansvarlig for, at:

e Over- og underjordiske tanke til flybreendstof er taette, samt at tankene testes og ved-
ligeholdes

e Over- og underjordiske rgrfagringer i forbindelse med tankanlaeg og standere er teette,

samt at de testes og vedligeholdes

Standere vedligeholdes

Tanke og ledninger pa tankbilen er taette, samt at tankbilen testes og vedligeholdes

Eventuelle spild i forbindelse med test for vandindhold opsamles

Personale, der star for driften af braendstoflagrene har den rette udrustning og ud-

dannelse

Eventuelle spild fra tankning af fly fra standere straks opsamles

Eventuelle spild fra tankning af fly fra tankbil straks opsamles

Oplyse piloter, der selv tanker, om hvem de skal kontakte ved eventuelle spild

Egnet udstyr til opsamling af spild er til stede.

Kgbenhavns Lufthavne A/S er ansvarlig for, at:
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o Befeestede arealer, hvor der tankes, er teette, samt at de efterses og vedligeholdes

e Braendstofudskillere i tilknytning til arealer, hvor der tankes, er tette samt at de te-
stes, tammes og vedligeholdes

e Ledninger mellem regnvandsbregnd og braendstofudskiller er teette

e Oplyse om spild, som lufthavnen opnar kendskab til.

BILCO er ansvarlig for, at:

e Tanke og ledninger pa tilbringerbilen er taette, samt at tilbringerbilen testes og vedli-
geholdes.

Lufthavnens ansvarsomrade reguleres af nservaerende afggrelse, se afsnit 5.7.6, 5.9.3 og
5.9.4.

De 4 underjordiske tanke, 2 til jetfuel og 2 til AVGAS 100LL, der ejes af BP Aviation A/S, er
etableret i 1973. Anlaegget er omfattet af og reguleres af olietankbekendtgarelsen’. Det bety-
der, at dette tankanleeg ikke skal reguleres af naervaerende afggrelse. Det betyder ogsa, at
vilkar 26 og 27 om det underjordiske braendstofanleeg i Miljgklagenaevnets afggrelse fra maj
1995, se Bilag 10, borfalder.

Den overjordiske tank til jetfuel, der ejes af BP Aviation A/S, er etableret i 1996. Miljganke-
nezevnets afggrelse om godkendelse af Roskilde Lufthavn fra maj 1995 indeholder ikke vilkar
om den overjordiske tank. Tanken er derfor ikke omfattet af olietankbekendtgerelsens § 5 om
pabud om inspektion og slgjfning. Anlaegget er derimod direkte omfattet af reglerne i olie-
tankbekendtgerelsen: Det betyder, at dette tankanleeg ikke skal reguleres af neerveerende
afgarelse.

BP Aviations ansvarsomrade reguleres saledes ikke af neervaerende afggrelse.

Det fremgar af VVM’en, at der i fremtiden kan opsta behov for en udvidelse af det eksiste-
rende breendstoflager. For tiden foreligger der dog ikke konkrete planer for en sadan udvidel-
se. Nar en eventuel udvidelse af braendstoflageret kommer pa tale, vil den blive reguleret i
henhold til reglerne i den geeldende lovgivning. Med den nuvaerende olietankbekendtggrelse
ville et nyt overjordisk tankanleeg forudseette en tilleegsgodkendelse meddelt BP Aviation
A/S, mens et nyt underjordisk tankanleeg ville vaere reguleret af reglerne i olietankbekendtgg-
relsen.

Forsvarets tankanleeg

Forsvarets Bygningstjeneste har 1 overjordisk tank pa 13 m®, som udelukkende anvendes til
tankning af forsvarets redningshelikopter. Tanken blev etableret primo 2005. Der er tale om
en midlertidig tank, som vil blive aflgst af et permanent tankanlaeg i 2007. Tanken er omfattet
af og reguleres af olietankbekendtgarelsen, jf. § 3, stk. 4 i bekendtgarelse nr. 818 af 22. au-
gust 2005. Det betyder, at dette tankanleeg ikke skal reguleres af neervaerende afggrelse. Et
evt. fremtidigt overjordisk tankanlaeg vil i felge olietankbekendtgerelsen forudseette en miljg-
godkendelse til Forsvarets Bygningstjeneste.

Lufthavnens tank i tilknytning til ngdgeneratoren

Den overjordiske, indendgars tank til diesel fra 1973 til lufthavnens ngdgenerator, der ejes af
Kagbenhavns Lufthavne A/S, er omfattet af og reguleres af olietankbekendtgarelsen, jf. § 3,
stk. 4 i bekendtgerelse nr. 818 af 22. august 2005. Det betyder, at dette tankanleeg ikke skal
reguleres af naervaerende afggrelse.

' Bekendtggrelse nr. 633 af 27. juni 2005 om indretning, etablering og drift af olietanke, rarsystemer
og pipelines med endringer, som anfert i bekendtgerelse nr. 818 af 22. august 2005 om eendring af
bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rarsystemer og pipelines.
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Lufthavnens underjordiske tank til dieselolie

Den underjordiske tank til dieselolie fra 1973, som ejes af Kgbenhavns Lufthavne A/S, er
omfattet af og reguleret af olietankbekendtggrelsen. Det betyder, at dette tankanleeg ikke
skal reguleres af naerveerende afgarelse.

5.3 Luftfartslovgivningen

Flytrafik reguleres af bade miljgbeskyttelsesloven og luftfartsloven. Der er tale om to lovgiv-
ninger, som har hver sin myndighed, og som for sa vidt angar flytrafik har tilgreensende fla-
der. Amtet er myndighed i forhold til miljgbeskyttelsesloven, mens Statens Luftfartsvaesen,
SLV, er myndighed i forhold til luftfartsloven. Det er SLV, som behandler klager over over-
flyvninger med civile luftfartgjer.

Luftfartslovgivningen regulerer den civile luftfart, herunder flyvesikkerheden. Miljgbeskyttel-
sesloven regulerer stgj i forbindelse med starter og landinger.

Amtet finder det relevant med en beskrivelse af luftfartslovgivningen i denne afggrelse, da
der er tale om en lovgivning, der graenser op til miljgbeskyttelsesloven for sa vidt angar flytra-
fik pa bl.a. lufthavne. Det betyder, at der skal ske en koordinering mellem vilkar i naerveeren-
de afggrelse og SLV'’s stgjbegraensende bestemmelser.

Udover den civile flytrafik er der den militeere flytrafik, som Flyvertaktisk Kommando er myn-
dighed for. Det er Flyvertaktisk Kommando, der behandler klager over overflyvninger med
militeere luftfartgjer.

5.3.1 Bestemmelser for civil luftfart

Statens Luftfartsvaesen har udgivet en reekke bestemmelser for civil luftfart, BL, som har
hjemmel i luftfartsloven. Blandt disse bestemmelser kan neevnes nedenstaende, som er rele-
vante i forhold til neerveerende afggrelse:

e BL 3-40 om begraensning af stgjgener fra kontrollerede flyvepladser. BL 3-40 beskri-
ver SLV’s juridiske grundlag for at fastseette og publicere stgjbegraensende bestem-
melser.

e BL 7-1 om lufttrafikregler. BL 7-1 regulerer bl.a. flyvehgjder for hhv. IFR- og VFR-
flyvning, samt kunstflyvning.

e BL 7-16 om seerlige fglsomme naturomrader. BL 7-16 regulerer bl.a. flyvehgjden over
Roskilde Fjord, syd.

e BL3-16 om forholdsregler til nedseettelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og
pattedyr/fugle pa flyvepladser.

Bestemmelserne kan hentes pa SLV’s hjemmeside, www.slv.dk.

5.3.2 Stgjbegreensende bestemmelser

De stgjbegreensende bestemmelser for Roskilde Lufthavn er udstedt i henhold til BL 3-40.
Det fremgar af BL 3-40, at stgjbegraensende bestemmelser defineres som regler for udfarel-
se af start og landing og for brug af flyvepladsens baner (inkl. rulleveje), hvis formal er at be-
greense stgj fra flyvepladsen.

Ifalge SLV er de stgjbegreensende bestemmelser adfeerdsregulerende i forhold til piloter,
mens vilkar i miljggodkendelsen indeholder rammer for flyvninger. Nar vilkar indarbejdes i
AIP Denmark i form af stgjbegreensende bestemmelse, omdgbes disse rammer til adfeerds-
regulering.
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SLV har som luftfartsmyndighed ansvar for, at:

o Omsaette godkendelsesvilkar til operationelle bestemmelser for piloter
e Kontrollere at bestemmelserne overholdes
e Foranledige at overtreedelser straffes.

De stgjbegraensende bestemmelser publiceres i AIP Denmark og VFR Flight Guide Den-
mark. De stgjbegraensende bestemmelser for Roskilde Lufthavn fremgar af Bilag 25.

Som felge af naerveerende afggrelse vil der vaere behov for at aendre en raekke af de eksiste-
rende stgjbegreensende bestemmelser for Roskilde Lufthavn. Det drejer sig om de bestem-
melser, der fremgar af Tabel 5-3.

Tabel 5-3 Eksisterende stgjbegreensende bestemmelser
Nr. i AIP | Nr. i VFR | Bestemmelse Bestemmelsen @and-
Denmark | Flight Guide res i overensstem-
Denmark melse med vilkar nr.
1.21 2.1 Tilladte jetluftfartajer B13
1.2.2 2.2 Tilladte jetluftfartgjer til skole- og treenings- C2
flyvning
1.3.2 3.2 Tilladte propel- og turbopropfly til skole- og Cc2
treeningsflyvning
1.3.4 3.4 Tilladte tidsrum for VFR-landingsgvelser C1
1.3.4.1 3.441 VFR-landingsgvelser for certifikatindehaver C1
1.34.2 34.2 IFR-landingsgvelser C1
1.41 4.1 Tilladte helikoptere til skole- og traeningsflyv- Cc2
ning

D' Bestemmelse nr. 2.1, 2.2, 3.2 og 3.4 er afledt af hhv. vilkar 3, 7, 7 og 6 lufthavnens miljzgodkendel-
se af 16. maj 1995, jf. Bilag 10.

Udover andringer af bestemmelserne, der fremgar af Tabel 5-3, indarbejdes en ny bestem-
melse om VFR-starter om natten, jf. vilkar B15, samt bestemmelse om forhandsgodkendelse
af operationer i tidsrummet kl. 22-07, jf. vilkar B5 og B10.

Amtet har stillet krav om, at vilkar B13, B15, C1 og C2 optages i AIP Denmark. Disse 4 vilkar
meddeles i forbindelse med revurderingen i henhold til § 41, stk. 1 i miljgbeskyttelsesloven.
De 4 vilkar geelder derfor uafhaengigt af, om Roskilde Lufthavn udnytter miljiggodkendelsen til
udvidelse af lufthavnen indenfor den fastsatte tidsfrist pa 5 ar.

Vilkar B5 og B10 meddeles efter § 33, stk. 1. Det betyder, at vilkarene bortfalder, hvis luft-
havnen ikke udnytter miljggodkendelsen, jf. vilkdr A1. | s& fald ber den tilsvarende stgjbe-
greensende bestemmelse i AIP Denmark udga. Ved eventuelt bortfald af miljggodkendelsen
skal tilsynsmyndigheden pa baggrund af stgjberegning i vilkar B12 fastseette vilkar for stgjbe-
lastningen, der skal geelde en ikke-udvidet Roskilde Lufthavn. | den forbindelse kan tilsyns-
myndigheden vurdere, at der vil vaere behov for et tilsvarende vilkar, selvom lufthavnen ikke
udvides.

Herudover har SLV udarbejdet forslag til en ny afgraeensning af de 6 byomrader, der er omfat-
tet af restriktioner om overflyvning (bestemmelse nr. 1.2 i VFR Flight Guide Denmark). Den
nye afgraensning vil blive suppleret med en stramning af bestemmelsen om restriktioner for
overflyvning af 6 byomrader. Denne stramning vil i falge SLV betyde, at SLV reelt vil fa mu-
lighed for at strafsanktionere nogle af de overflyvninger af byomrader, som er omfattet af
overflyvningsforbudet. Ved handhaevelse af bestemmelsen vil SLV dog skelne mellem over-
flyvning af egentlige byomrader og grenne omrader, som f.eks. sportsarealer. Bestemmelse
nr. 1.2 er i modsaetning til bestemmelserne i Tabel 5-3 ikke relaterede til vilkar i naerveerende
afgarelse.
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Statens Luftfartsvaesen, SLV, har oplyst, at SLV af flysikkerhedsmaessige grunde som ud-
gangspunkt ikke er indstillet pa at tilfgje nye omrader til de allerede eksisterende byomrader
med overflyvningsrestriktioner.

54 Flystgj

5.4.1 Vejledende stgjgreenser for flystgj m.v.

Fastsaettelse af stejvilkéar i neervaerende afgerelse tager udgangspunkt i Miljgstyrelsens vej-
ledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser. Denne vejledning indeholder bl.a.:

e \Vejledende graenseveerdier for stgj fra starter og landinger midlet over dagnet (Lpen)
Vejledende graenseveerdi for det maksimale stgjniveau fra starter og landinger om
natten (Lamax)

o Vejledende graenseveerdi for det maksimale stgjniveau fra taxikgrsel om natten (La-
max

)
o Metoder til beregning af stgjbelastningen
o Metode til kontrol af stgjbelastningen.

De vejledende graenseveaerdier og metoder omtales kort i dette afsnit.

Vejledningen fastsaetter vejledende graensevaerdier fra fly i forbindelse med start og landing,
inkl. taxikersel til og fra standplads pa civile lufthavne, se Tabel 5-4. De vejledende greense-
veerdier er baseret pa, at stgjbelastningen beregnes efter DENL-metoden. De vejledende
stgjgraenser geelder for den samlede flytrafik, dog med de undtagelser, der er naevnt sidst i
afsnit 5.4.1.

Tabel 5-4 Vejledende stgjgreenser for stgj fra starter og landinger, inkl. taxikgrsel for
lufthavne, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser
Arealanvendelse Vejledende stgjgreense
for lufthavne
Boligomrader 55 dB
Stgjfalsomme bygninger til offentlige formal 55 dB
(skoler, hospitaler, plejehjem o.lign.)
Spredt bebyggelse i det abne land 60 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.lign) 60 dB
Rekreative omrader med overnatning 50 dB
(sommerhuse, kolonihaver, campingpladser o. lign.)
Andre rekreative omrader uden overnatning 55 dB

Stgjbelastningen beregnet efter DENL-metoden (Day Evening Night Level) betegnes Lpen, 0g
repraesenterer stgjen i et middeldegn i de tre mest trafikerede maneder, idet de enkelte stgj-
begivenheder gives et tillaeg pa 0, 5, 10 eller 15 dB afhaengig af:

e Tidspunktet pa dggnet, d.v.s. dag-, aften eller natperioden
e Tidspunktet pa ugen, d.v.s. hverdag eller weekend
o Flytrafikkens karakter, d.v.s. seerlige flyveaktiviteter eller "almindelig” flytrafik.

Tillzeggene betyder, at operationerne veegtes afheengig af ovenstdende 3 forhold. Ved kor-
rektioner pa hhv. 0, 5, 10 og 15 dB fas en vaegtning af operationerne med de faktorer, der
fremgar af Tabel 5-5.

Eksempelvis betyder det, at én operation udfgrt som seerlig flyveaktivitet i aftenperioden alt
andet lige vil bidrage lige s& meget til den samlede beregnede stgjbelastning som 10 opera-
tioner udfgrt som en ikke seerlig flyveaktivitet i dagperioden. Se Tabel 5-5.
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Tabel 5-5 Veegtningsfaktorer i forbindelse med DENL-metoden, jf. Miljgstyrelsens vej-
ledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser. De 2 vaegtningsfaktorer, der er
markeret med fed skrift, refererer til eksemplet over tabellen.

Dag Tidsrum Flytrafik, eksl. seerlige Seerlige flyveaktiviteter
flyveaktiviteter
Korrektion | Vaegtningsfaktor Korrektion [ Veegtningsfaktor

Hverdag | Dag 0dB 1 0dB

Aften +5dB 3,16 +10 dB 10

Nat +10dB 10 +15dB 31,6
Weekend | Dag 0dB 1 +5dB 3,16

Aften +5dB 3,16 +10dB 10

Nat +10dB 10 +15dB 31,6

Med disse korrektioner tager DENL-metoden hensyn til, at flystgj normalt opfattes mere ge-
nerende i fritiden og om natten end i dagtimerne. Metoden tager ogsa hensyn til, at szerlige
flyveaktiviteterer, som bl.a. visuelle landings@velser i forbindelse med skoleflyvning, fald-
skaermsflyvning og kunstflyvning normalt opfattes som aktiviteter med seerlig genevirkning.

Beregninger efter DENL-metoden angiver stgjbelastningen som kurver, der viser den geo-
grafiske fordeling af den beregnede stgjbelastning. De beregnede stgjbelastninger vil ikke
kunne males i “marken”. Det skyldes, at beregningen stgjmaessigt vaegter nogle operationer
mere end de i virkeligheden stgjer, jf. ovenstaende, samt at der er tale om en degnmiddel-
veerdi for de 3 mest trafikerede maneder.

| folge Miljgstyrelsens vejledning kan TDENL-metoden (Total Day Evening Night Level) an-
vendes til Isbende kontrol med eventuelle eendringer i stgjbelastningen omkring flyvepladser.
TDENL udtrykker med et enkelt tal den samlede lydenergi fra alle flyoperationer, der i gen-
nemsnit pr. degn i de 3 mest trafikerede maneder rammer arealet omkring flyvepladsen.
Denne lydenergi udtrykkes ved et enkelt tal i dB uden at angive stgjbelastningens geografi-
ske fordeling.

Udover greenseveerdierne for Lpey angiver Miljgstyrelsens vejledning ogsa graenseveaerdier for
den maksimale stgj i omgivelserne.

| falge Miljgstyrelsens vejledning bar maksimalvaerdien af det A-veegtede lydtrykniveau for
starter og landinger om natten (kl. 22.00-07.00) ikke overstige 80 dB i boligomrader og re-
kreative omrader med overnatning for lufthavne med undtagelse af Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup.

| folge Miljgstyrelsens vejledning skal det tilstraebes, at maksimalveerdien fra taxikersel i for-
bindelse med start og landing ikke overstiger 70 dB(A) om natten i boligomrader og i rekrea-
tive omrader med overnatning.

Lamax kan (afhaengig af niveauet for baggrundsstgjen) males "i marken”, da der er tale om en
maksimalvaerdi og ikke en gennemsnitsvaerdi.

Folgende flyvninger er i fglge Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1995 om stgj fra flyvepladser
ikke omfattet af stajreguleringen:

Ambulanceflyvninger

Flyvninger for Rigspolitichefen

Eftersggnings- og redningsmissioner

Miljg- og overvagningsflyvning

Flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse
Flyvning i forbindelse med humaniteer indsats
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e Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internatio-
nale opgaver (f.eks. FN-opgaver).

5.4.2 Beregning af flystgj

Lufthavnen har ladet udfere beregninger af stgjbelastningen fra flytrafik for felgende 3 scena-
rier:

o Fremtidig beflyvning ved en forleengelse af bane 11-29 med 300 meter

o Fremtidig beflyvning ved eksisterende banesystem

e Beflyvningen i 2002.

Beregningen af den fremtidige beflyvning inkl. baneudvidelse udger grundlaget for lufthav-
nens ansggning om miljggodkendelse til en udvidelse af lufthavnen. Derfor fokuserer neer-
veerende afgerelse primaert pa resultaterne af denne beregningssituation. For beregningerne
af den fremtidige situation eksl. baneforleengelse henvises til VVM-redeggrelsen eller stgj-
rapporter, jf. Bilag 3.

Lufthavnen har supplerende ladet udfere en beregning for den fremtidige beflyvning inkl. ba-
neudvidelse, hvor miljgtilpasningen vedr. VFR-starter om natten og IFR-flyveveje er indar-
bejdet.

Det er amtets vurdering, at beregningerne er udfgrt i overensstemmelse med retningslinierne
i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Beregningsforudseetninger
De miljgtilpasninger, der fremgér af de 3 farste punkter i afsnit 5.15, indgar som forudsaet-

ninger i beregningerne.

Beregningen af flystgjen fra den ansggte udvidelse er udfgrt pa baggrund af de operationer,
der fremgéar af Tabel 5-6. Til sammenligning er endvidere vist de tilladte arlige operationer,
der fremgar af hhv. vilkar 1 og 2 i Miljgklagenaevnets afgerelse af 16. maj 1995.

Tabel 5-6 Antallet af rlige operationer

Trafikkategori Ansggt Beflyvningen Operationer, Operationer,
udvidelse i 2002 jf. vilkar 19 | jf. vilkar 22
(operationer) (operationer) (operationer) (operationer)

Rute-, charter- og fragt- 25.000 1.276 25.000 2.662

flyvning (RCF)

Landingsrunder (LA) 48.000 45.824 48.150 -

Faldskaermsflyvning (FA) 1.600 675 1.600 -

Kunstflyvning (KU) 250 130 250 -

Helikopterflyvning (HE) 4.500 3.220 4.000 -

Helikopterflyvning, 7.500 - - -

landingsrunder (HL)

Almenflyvning (GA) 113.150 47.295 121.000 -

Total 200.000 98.629 200.000 121.115

T Antal operationer, som lufthavnen er godkendt til, jf. vilkar 1 i Bilag 10.
2 Antal operationer, som udlgser krav om ny tilladelse, jf. vilkar 2 i Bilag 10.

Sammenlignes den ansggte fremtidige beflyvning med det antal operationer, som lufthavnen
er planlagt til, men som forudseetter en tilladelse, ses at:

Det arlige totale antal operationer er uaendrede
Antallet af RCF-, FA- og KU-operationer er usendret
LA reduceres med 150 arlige operationer

GA reduceres med 7.850 arlige operationer
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o Der differentieres mellem helikopterflyvning og helikopterlandingsrunder i den fremti-
dige beflyvning

e Det samlede antal helikopteroperationer (HE + HL) ages med 8.000 arlige operatio-
ner.

| beregningen af flystgjen fra den ansegte udvidelse er anvendt de dggnfordelinger, der
fremgar af Tabel 5-7 og Tabel 5-8.

Tabel 5-7 Dggnfordeling i % for trafikkategorierne RCF, HE og GA.
Dggnperiode Trafikkategori
RCF HE GA
KI. 07-19 70 88 88
Kl. 19-22 22 7 7
Kl. 22-07 8 5 5
KI. 00-24 100 100 100
Tabel 5-8 Dggnfordeling i % for seerlige flyveaktiviteter pa hverdage og i weekender.
Ugedag Dggnperiode Trafikkategori
LA FA KU HL
Mandag il Kl. 07-19 81 81 81 81
fredag KI. 19-22 3 3 3 3
Kl. 22-07 0 0 0 0
Lordag til KI. 07-19 15 15 15 15
sgndag Kl. 19-22 0 1 1 0
Kl. 22-07 0 0 0 0
Hele ugen KI. 00-24 100 100 100 100

| beregningerne er forudsat, at 1 % af operationerne i trafikkategorierne faldskaerms- og
kunstflyvning (FA og KU) udferes i aftenperioden (kl. 19-22) p& lgrdage og sendage, se
Tabel 5-8. Disse operationer vil, jf. vilkar C5, udelukkende kunne udfares i forbindelse med
staevner.

Det er endvidere forudsat, at 1 % af operationerne i trafikkategorien landingsrunder (LA) vil
blive udfert i aftenperioden (kl. 19-22) pa hverdage. Se Tabel 5-8. Disse operationer vil, jf.
vilkar C1, udelukkende kunne udferes i perioden september - april.

De trafikmaessige, beflyvningsmaessige, stgj- og praestationsdata og arealanvendelsesinfor-
mationer, der ligger til grund for beregningerne, fremgar i gvrigt af sagsakt nr. 44, se Bilag 3.

Beregningsresultater
Beregningen af flystgj for den ansg@gte udvidelse omfatter:

e Stgjbelastningen fra starter og landinger beregnet efter DENL-metoden for flyvning
inkl. taxikgrsel i forbindelse med start og landing. Kurven angiver Lpgy = 50-65 dB
med interval pa 5 dB. Resultater fremgar af Bilag 12.

e Kurver svarende til den vejledende maksimalveerdi for stgj fra flyvning om natten, La.
max = 80 dB. Resultater fremgar af Bilag 13 og Bilag 14.

e TDENL-veerdi for den samlede trafik og for hver trafikkategori. Resultater fremgar af
Tabel 5-9.

e Antal boliger, hvor Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser overskrides. Resultater
fremgar af afsnit 5.4.3

En sammenligning af trafikkategoriernes TDENL-veerdier viser, hvilke trafikkategorier der bi-
drager mest til det samlede stgjbelastning i den fremtidige situation. Som det fremgar af
Tabel 5-9, er det almen flyvning (GA) samt rute-, charter- og fragtflyvning (RCF), der bidrager
mest til den samlede stgjbelastning.
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Tabel 5-9 TDENL-veerdier ved udvidelse af beflyvning og bane samt TDENL-veerdier ved
udvidelse af beflyvningen. Trafikkategorierne er listet efter, hvor meget de vil
bidrage til den samlede stgjbelastning. Saledes bidrager GA mest, mens KU
bidrager mindst.

Trafikkategori TDENL ved udvidelse | TDENL ved udvidelse
af banen og beflyvnin- af beflyvning (dB)
gen (dB)
Almen flyvning (GA) 138,5 138,5
Rute-, charter- og fragtfly (RCF) 136,3 1351
Landingsrunder (LA) 131,8 131,8
Helikopterlandingsrunder (HL) 125,0 125,0
Helikopter (HE) 119,6 119,6
Faldskaermsflyvning (FA) 116,9 116,9
Kunstflyvning (KU) 108,8 108,8
Total 141,2 140,9

5.4.3 Boliger, hvor stgjbelastninger overskrider stgjgreenserne

Ved sammenligning af Bilag 12 (Lpen for den ansggte udvidelse) med

Bilag 18 (Lpen for 2002-situationen) ses, at den fremtidige beflyvning pa i alt 200.000 arlige
operationer vil betyde en vaesentlig eget stgjbelastning af omgivelserne i forhold til den aktu-
elle stgjbelastning.

| Tabel 5-10 og Tabel 5-11 er angivet antallet af boliger i boligomrader og i det abne land,
hvor stgjbelastningen overskrider Mijostyrelsens vejledende stgjgreenser. Ved stgjbelastet
bolig forstas en bolig, hvor det beregnede stajniveau ligger over Miljgstyrelsens vejledende
stajgreense, d.v.s. over 55 dB for boliger i boligomrader og over 60 dB for boliger i det &bne
land, jf. afsnit 5.4.1.

Tabel 5-10 Antal boliger i byomrader, hvor stgjbelastning > 55 dB
Loen Antal boliger
Udvidelse af be- | Udvidelse af be- | 2002-situationen
flyvning og bane flyvning
55-60 dB 337 277 79
60-65 dB 113 97 3
> 65 dB 7 2 0
>55dB 457 376 82
Tabel 5-11 Antal boliger i det dbne land, hvor stgjbelastningen > 60 dB
Lpen Antal boliger
Udvidelse af be- | Udvidelse af be- | 2002-situationen
flyvning og bane flyvning
60-65 dB 67 57 2
> 65 dB 16 15 0
> 60 dB 83 72 2

Den ansggte udvidelse vil betyde en veesentlig forggelse af antallet af boliger, hvor Miljgsty-
relsens vejledende stgjgraenser overskrides, jf. Tabel 5-10 og Tabel 5-11, i forhold til den ak-
tuelle situation, som her er repraesenteret ved 2002-situationen.

Det vil iseer geelde Tjeereby, som i 2002-situationen ligger udenfor 55 dB-kurven og Snolde-
lev, hvor 2/3-del af byen i 2002-situationen ligger udenfor 55 dB-kurven. Begge byer ligger i
den ansggte situation indenfor 55 dB-kurven. Herudover vil mindre dele af Tune, Snoldelev-
Hastrup og Gadstrup i den ansggte situation ligge inden for 55 dB-kurven.
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Afvejning af hensyn
Amtets behandling af den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn indbefatter en afvejning af
felgende hensyn:

e Hensynet til lufthavnens udviklingsmuligheder
o Hensynet til beboere i eksisterende boliger
e Hensynet til den fremtidige boligudvikling.

Der findes ikke en eksakt metode til afvejning af pa den ene side hensynet til beboere i eksi-
sterende boliger og den fremtidige byudvikling, og pa den anden side hensynet til lufthav-
nens mulighed for at udnytte lufthavnens kapacitet og hensynet til lufthavnens udviklingsmu-
ligheder. | sidste ende er det en subjektiv vurdering, hvor mange boliger, hvor Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser overskrides amtet vil kunne acceptere, samt hvor stort et stgjkonse-
kvensomrade amtet vil kunne acceptere for at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder inden
for de forudsaetninger, der udger grundlaget for lufthavnens etablering i 1973, jf. afsnit 5.1.

Hensynet til lufthavnen taler for, at lufthavnen sikres mulighed for at kunne opna den trafik-
udvikling som var forudsat ved lufthavnens etablering. D.v.s. at lufthavnen kan fungere som
aflastningslufthavn for Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, og at der er mulighed for 200.000 ar-
lige operationer, herunder 25.000 arlige operationer med rute,- charter- og fragtfly , som luft-
havnen er planlagt til, jf. afsnit 5.1.2.

Lufthavnen har iseer siden april 2003 gennemfert en raekke miljatilpasninger, som er med til
at mindske generne fra den del af flystgjen, der er reguleret af lufthavnens miljggodkendelse.
De gennemfgrte tiltag fremgar af afsnit 5.15. Amtet opfatter disse tiltag som et positivt signal
om, at lufthavnen gnsker at forbedre naboskabet bade i dag og fremover.

Hensynet til beboere i eksisterende boliger taler for, at stgjbelastningen og antallet af boliger,
hvor de vejledende stgjgraenser overskrides, begraenses, sa naboer ikke pafgres vaesentlige
stgjbelastninger.

Naboer kan dog opleve gener fra flystgj, selvom Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense for
boligomrader pa 55 dB er overholdt. Disse gener kan f.eks. stamme fra overflyvning af byom-
rader eller gentagne landingsgvelser. Flere naboer oplever i dag gener fra flystgj, hvilket
igennem arene har givet anledning til anmeldelser af flystgj. Se Tabel 5-12. Anmeldelserne
vedrgrer primeert overflyvning af byomraderne Tune, Vindinge, Snoldelev, Gadstrup, Vor
Frue og Tjaereby, men ogsa overflyvning af andre byomrader og ejendomme i det abne land.

Tabel 5-12 Oversigt over anmeldelser over flystgj, som er indgivet til Roskilde Amt i
perioden 2001-2005.
Ar Antal an- Antal personer, der har Bemeerkninger
meldelser indgivet anmeldelse
2001 295 23 261 af anmeldelserne er indgivet af én person
2002 235 52 28 af anmeldelserne er indgivet af én person

42 af anmeldelserne er indgivet af én person
86 af anmeldelserne er indgivet af én person

2003 98 34 45 af anmeldelserne er indgivet af én person
2004 512 33 390 af anmeldelserne er indgivet af én person
2005 489 46 390 af anmeldelserne er indgivet af én person

Overflyvning af byomrader reguleres ikke af miljgbeskyttelsesloven og dermed heller ikke af
vilkar i lufthavnens miljggodkendelse. Overflyvning af byomrader reguleres af de stgjbe-
greensende bestemmelser, se afsnit 5.3, som Statens Luftfartsvaesen (SVL) er myndighed
for. Til trods for, at hovedparten af de forhold, der anmeldes, ligger udenfor amtets myndig-
hedsomrade, er det amtets opfattelse, at anmeldelser af flystaj ogsa skal indga i ovennaevnte
afvejning, da anmeldelserne er afledt af beflyvningen pa lufthavnen.
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Hensynet til den fremtidige byudvikling taler ligeledes for, at stgjbelastningen begraenses, sa
der sikres muligheder for fremtidig byudvikling. Hovedstadens Udviklingsrad, HUR, er myn-
dighed i forhold til dette hensyn, som reguleres via regionplanens stgjkonsekvensomrade
med tilhgrende retningslinier. Selvom det er HUR’s myndighedsomrade, vurderer amtet, at
dette hensyn ogsa skal indga i amtets afvejning, da det er de samme stgjkurver, der ligger til
grund for bade miljggodkendelse af udvidelsen og det nye stgjkonsekvensomrade i region-
plantillaegget.

Konklusion

Der vil veere tale om vaesentligt foraget stajbelastning af omgivelserne i forhold til den nuvee-
rende situation, hvor lufthavnen langt fra udnytter de planmaessige rammer. Beboere i de
omkringliggende byer og det omkringliggende &bne land ma derfor forventes at opleve vee-
sentlige starre stgjgener ved fuld udnyttelse af godkendelsen end i den nuvaerende situation.

Det er amtets opfattelse, at amtet kan meddele godkendelse til den ansggte udvidelse af
Roskilde Lufthavn, selvom en godkendelse betyder, at 457 boliger i boligomrader og 83 boli-
ger i det abne land bliver stgjbelastede i forhold til Loey ved en fuld udnyttelse af godkendel-
sen. Dette begrundes i fglgende forhold:

e Den ansggte udvidelse af beflyvningen svarer til det antal operationer lufthavnen op-
rindeligt er planlagt til, jf. afsnit 5.1.2.

o Lpeny =55 dB ligger inden for det samlede omrade, der i Regionplan 2005 giver be-
greensninger pa almindeligt boligbyggeri, jf. Bilag 7.

e Lamax = 80 dB ligger inden for det samlede omrade, der i Regionplan 2005 giver be-
greensninger pa almindeligt boligbyggeri, jf. Bilag 7.

o Lamax = 80 dB for tidsrummet kl. 22-23 og kl. 06-07 gar udover stgjkonsekvensomra-
det i Regionplan 2005, jf. Bilag 7. HUR vurderer, at denne kurve ikke skal danne ud-
gangspunkt for det nye stgjkonsekvensomrade i regionplantilleegget for udvidelse af
Roskilde Lufthavn. Der er tale om forholdsvis fa operationer (maks. 100 om aret), der
giver anledning til denne stgjkurve.

e Lufthavnen har i forbindelse med VVM-processen gennemfart miljgtilpasninger, der
har til formal at mindske stgjbelastningen og stgjgenerne fra driften af Roskilde Luft-
havn. Se afsnit 5.15.

Amtet vurderer, at den ansggte udvidelse af Roskilde Lufthavn kan miljggodkendes pa de
vilkar, der fremgar af kapitel 3, da udvidelsen ud fra en samlet vurdering ligger inden for de
hidtil geeldende regionplanmaessige rammer (senest Regionplan 2005) og inden for de op-
rindelige planmaessige rammer.

5.4.4  Regulering af flystgj

Requleringsmetode

Det er amtets opfattelse, at Roskilde Lufthavn skal reguleres ud fra stgjbelastningen, bereg-
net efter DENL- og TDENL-metoden, og ikke som hidtil ud fra af antallet af operationer for-
delt pa trafikkategorier. Denne stgjmaessige regulering er i overensstemmelse med anvisnin-
ger i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser.

En stgjmeessig regulering betyder, at der tages udgangspunkt i den gene, som pafgres om-
givelserne i form af stgj. D.v.s. der tages hensyn til, at nogle operationer opfattes som mere
generende end andre, se afsnit 5.4.1, og at stgjbidraget fra en operation afthaenger af flyty-
pen.

En stgjmaessig regulering betyder ogsa, at lufthavnen far fleksible driftsforhold i forhold til an-
tal operationer, deggnfordeling og flytyper inden for rammerne af den tilladte stgjbelastning for
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hver trafikkategori samt flytrafikken ialt. Der vil derfor kunne forekomme andre kombinationer
af antal operationer, dggnfordeling og flytyper, som ogsa vil ligge indenfor de tilladte stajbe-
lastninger, jf. vilkar B2/B7. Eventuelle andre kombinationer ma dog ikke veere i strid med de
@vrige vilkar i naerveerende afgerelse.

Reguleringen betyder dog ikke fleksible driftsforhold i forhold til de beflyvningsmaessige for-
udseetninger, d.v.s. flyveveje, banebenyttelse m.v. Veesentlige aendringer i de beflyvnings-
maessige forhold ville kunne aendre formen af stgjniveaukurverne og dermed betyde en
overskridelse af den tilladte stgjbelastning, se i gvrigt afsnit 5.4.7.

Stgj fra den samlede flytrafik

Med formuleringen af vilkar B2 og B3 hhv. B7 og B8 godkendes lufthavnen til en stgjpavirk-
ning af omgivelserne, der svarer til 200.000 arlige operationer, jf. forudsaetningerne i afsnit
5.4.2.

Vindforholdene har betydning for banebenyttelsen og varierer fra ar til ar. Det kan derfor for-
ventes, at en eller flere baner anvendes mere end forudsat i stgjberegningerne, og at en eller
flere baner anvendes mindre end forudsat. Amtet vurderer, at s&endringerne i banebenyttelse
som fglgende af varierende vindforhold, ikke er en veesentlig sendring af de beflyvnings-
meessige forudsaetninger, safremt aendringerne medfgrer en overskridelse, der er mindre
end1 dB.

Nar den aktuelle stgjbelastning neermer sig den godkendte stgjbelastning, vil felgende situa-
tion kunne opsta: Pa de baner, der anvendes mere end forudsat, vil det aktuelle stgjniveau
kunne overskride stgjkurven i Bilag 12. Pa de baner, der anvendes mindre end forudsat, vil
det aktuelle stgjniveau ligge tilsvarende indenfor stgjkurven i Bilag 12.

Formalet med en tolerance pa 1 dB er saledes at tage hensyn til den variation i banebenyt-
telsen, som er en naturlig fglge af varierende vindforhold. Det skal understreges, at det med
formuleringen af vilkar B2/B7 ikke er amtets hensigt at acceptere en generel overskridelse af
stgjkurverne i Bilag 12 med op til 1 dB. | vilkar B3/B8 er fastsat en kontrolvaerdi efter TDENL-
metoden for den samlede flytrafik pa 141,2 dB hhv. 140,9 dB. Denne kontrolvaerdi er bereg-
net pa baggrund af de samme forudseetninger, som ligger til grund for stgjkurverne i Bilag
12. Vilkar B3/B8 om den samlede flytrafik sikrer saledes, at der ikke sker en generel over-
skridelse af det tilladte stgjniveau med op til 1 dB. Med vilkar H2 om stgjberegninger kan til-
synsmyndigheden endvidere kontrollere, om der sker en overskridelse udover tolerancen pa
1dB.

Stgj fra de enkelte trafikkategorier

Amtet har i vilkar B3/B8 fastsat kontrolvaerdier for den samlede flytrafik samt for de 4 trafikka-
tegorier (I-IV), der fremgar af Tabel 5-13 og Tabel 5-14. Kontrolvaerdierne for hver af disse 4
trafikkategorier er fastsat som den beregnede TDENL-veerdi + 0,5 dB. Se Tabel 5-13 og
Tabel 5-14. Tilleegget pa 0,5 dB svarer til 10 % ekstra operationer indenfor den pagaeldende
kategori. Der gives ikke et tilleeg pa den samlede flytrafik.

Kontrolveaerdien pa 141,2 dB hhv. 140,9 dB for den samlede flytrafik i vilkar B3/B8 har til for-
mal at sikre, at vilkar B2/B7 om tilladt stgjbelastning overholdes. Denne kontrolveerdi angiver
saledes rammen for den maksimalt tilladte stgjbelastning fra lufthavnen pa omgivelserne.

Med fastseettelse af kontrolveerdier for hver af de 4 trafikkategorier (I-1V) sikres det, at omgi-
velserne ikke pafgres starre stgjbelastning fra hver af disse trafikkategorier end svarende til
de trafikmeessige forudsaetninger plus 10 %. Konsekvensen er, at lufthavnen ikke vil kunne
konvertere uudnyttede operationer fra en trafikkategori til en anden trafikkategori, udover
hvad der svarer til 0,5 dB.
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Med tillaegget pa de 0,5 dB i TDENL-veerdien for hver af de 4 trafikkategorier (I-1V) far luft-
havnen en lille fleksibilitet i forhold til at flytte operationer mellem de 4 trafikkategorier, dog
saledes at den maksimale tilladelige stgjbelastning ikke overskrides. Dette finder amtet ac-
ceptabelt, da det giver lufthavnen en vis frihed til at flytte operationer mellem de forskellige
trafikkategorier.

Tabel 5-13 TDENL-veerdier ved udvidelse af beflyvningen og banen
Trafikkategori TDENL-veerdi ifglge | Tilleeg Kontrolveerdi i
stgjberegning vilkar B2
Flytrafikken i alt 141,2 dB 0dB 141,2 dB
| Rute-, fragt- og charterfly >10 tons 136,3 dB 0,5dB 136,8 dB
Il Seerlige flyveaktiviteter:
VFR-landingsgvelser i forbindelse
med skoleflyvning 132,8 dB 0,5dB 133,3dB
Helikopterlandingsrunder
Faldskaermsflyvning
Kunstflyvning
Il Helikoptere 119,6 dB 0,5dB 120,1 dB
IV Almen flyvning 138,5 dB 0,5dB 139,0 dB
Tabel 5-14 TDENL-veerdier ved udvidelse af beflyvningen
Trafikkategori TDENL-veerdi ifglge | Tilleeg Kontrolveerdi i
stgjberegning vilkar B5
Flytrafikken i alt 140,9 dB 0dB 140,9 dB
| Rute-, fragt- og charterfly >10 tons 135,1 dB 0,5dB 135,6 dB
Il Seerlige flyveaktiviteter:
VFR-landingsgvelser i forbindelse
med skoleflyvning 132,8 dB 0,5dB 133,3dB
Helikopterlandingsrunder
Faldskaermsflyvning
Kunstflyvning
Il Helikoptere 119,6 dB 0,5dB 120,1 dB
1V Almen flyvning 138,5dB 0,5dB 139,0 dB

Amtet har valgt en samlet TDENL-veerdi for trafikkategorierne: Landings@velser i forbindelse
med skoleflyvning, helikopterlandingsrunder, faldskaermsflyvning og kunstflyvning, da de alle
er defineret som saerlige flyveaktiviteter. Dette giver en vis fleksibilitet, idet lufthavnen far mu-
lighed for at flytte operationer indenfor disse 4 typer seerlige flyveaktiviteter.

Tilladte jetfly

| vilkar B8 er der krav til hvilke jetfartgjer, der ma operere fra Roskilde Lufthavn. EPNL-
veerdierne svarer til certificeringskravet for en MD80-87, der er det mest stgjende af de fly,
der forventes at operere pa Roskilde Lufthavn. B7373-800 og tilsvarende fly vil derfor ogsa
kunne overholde dette krav. Vilkar B8 er en revision af vilkar 3 i Miljgklagenaevnets afggrelse
af 16. maj 1995, se Bilag 10.

Kravet i vilkar 3 i Miljgklagenaevnets afggrelse fra maj 1995, se Bilag 10, svarer til fglgende
EPNL-veerdier, som refererer til kapitel 2 i ICAO’s Annex 16, Volumen I, Aircraft Noise, 4th
edition, July 2005:

¢ EPNLapprocn = 102 EPNdB,
EPNLjateras = 102 EPNAB
EPNLgyover = 93 EPNdB.
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Til sammenligning er de tilsvarende veerdier i vilkar B8, som refererer til kapitel 3 i ICAO’s
Annex 16, Volumen I, Aircraft Noise, 4th edition, July 2005:

¢ EPNLapprocn = 101 EPNdB,
¢ EPNLjera = 98 EPNAB
«  EPNLyyover = 91 EPNAB.

Certificeringsvaerdier (EPNL-veerdier) indgar som kriterium for hvilke jetluftfartgjer, der ma
operere pa Roskilde Lufthavn, se vilkar B13. Flytyperne B737-300 til B737-800 samt MD87
forventes alle at vaere en del af det fremtidige trafikgrundlag pad Roskilde Lufthavn. | Tabel
5-15 er vist certificeringsdata for hhv. approach, lateral og flyover. Disse certificeringsvaerdier
er publiceret i Advisory Circular, AEE-100, AC No. 36-1H af FAA (luftfartsmyndigheden i
USA). (Se www.faa.org).

Tabel 5-15 Certificeringsveerdier for udvalgte jetflytyper

Flytype Approach Lateral Take-off
B737-300 100,1 92,2 87,5
B737-400 100,2 93,2 88,9
B737-500 100,0 90,2 87,7
B737-600 95,8 92,9 85,7
B737-700 96,2 95,5 88,6
B737-800 96,8 95,5 88,6
MD87 93,3 97,1 89,7
Kriterium i vilkar B13 101 98 91

Kriterierne i vilkar B13 betyder bl.a., at fly af typen B737-300 til B737-800 samt MD87 ma
operere pa Roskilde Lufthavn.

Med vilkar B8 sker der en opstramning i forhold til, hvor stgjende jetfly ma operere pa Ros-
kilde Lufthavn. Dette skyldes, at EPNL-veerdierne i Annex 16, kapitel 3 er lavere end de
EPNL-veerdier i Annex 16, kapitel 2. Det skyldes endvidere at EPNL 1o i kapitel 2 refererer
til et referencepunkt for stgjmaling, som er placeret i en afstand af 650 meter fra banens cen-
terlinie, mens EPNL, 4o i kapitel 3 refererer til et referencepunkt for stgjmaling, som er place-
ret i en afstand af 450 meter fra banens centerlinie.

5.4.5 Maksimalveerdien af stgj fra starter og landinger om natten

I Miljgklagenaevnet afgarelse om godkendelse er stgj fra starter og landinger om natten ude-
lukkende reguleret via maks. tilladte arlige operationer pa 5.000. Se Bilag 10.

Med naerveerende afgarelse skaerpes reguleringen pa falgende omrader:

o Reduktion af antallet af flyveveje, som ma anvendes til IFR-flyvning med trafikkatego-
rierne RCF og GA om natten

e Generelt forbud mod operationer med flytypen MD87 i tidsrummet kl. 23-06

e Maks. 100 operationer med MD87 i tidsrummene kl. 22-23 og kl. 06-07

o Krav til VFR-starter i natperioden

| stejberegningerne, der ligger til grund for naerveerende afgerelse, er der forudsat 7.882 arli-
ge operationer i natperioden (kl. 22-07). Se Tabel 5-16. Dette er 2.882 operationer mere end
der hidtil har veeret tilladt. Amtet vurderer, at denne stigning i natoperationer kan accepteres
med ovennaevnte skaerpelser.
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Tabel 5-16 Arlige operationer i natperioden for trafikkategorierne RCF, GA og HE.
Trafikkategori Antal rlige natoperationer
Rute-, charter- og fragtfly (RCF) 2.000
Almen flyvning (GA) 5.657
Helikopter (HE) 225
lalt 7.882

Til trods for ovennaevnte miljatilpasninger vil der veere byomrader, som ligger indenfor kurven
for Lamax = 80 dB. Disse byomrader fremgar endvidere af Bilag 13 og Bilag 14.

Flyveveje i natperioden

Det er amtets vurdering, at det i natperioden (kl. 22-07) kun skal veere tilladt at anvende ud-
valgte flyveveje. Formalet er, at reducere omradet, hvor den vejledende maksimalvaerdi for
stgj fra flyvninger om natten, Lamax = 80 dB, overskrides.

Lufthavnen har som miljgtilpasning foreslaet, at en raekke IFR-flyveveje ikke anvendes i nat-
perioden til trafikkategorierne rute-, charter- og fragtfly >10 tons (RCF) og den del af den al-
mene flyvning (GA), som udfgres som IFR-flyvning. Miljgtilpasningen er udfert ud fra en af-
vejning af hensynet til naboer og hensynet til, at det i praksis ogsa bliver muligt at operere fra
Roskilde Lufthavn i natperioden under forskellige vindforhold og til/fra forskellige destinatio-
ner, samt udfra hensynet il flyvesikkerheden.

| Tabel 5-17 er angivet antallet af flyveveje, der anvendes i dag-, aften- og natperioden. Der
er iseer reduceret i antallet af flyveveje, der anvendes i forbindelse med starter. Der henvises
til stgjrapporten, se sagsakt 44 og 73, Bilag 3, for neermere oplysninger om hvilke flyveveje,
der konkret er tale om.

Tabel 5-17 Antal IFR-flyveveje, der anvendes i hhv. dag-, aften- og natperioden. Til sam-
menligning er der i alt 25 IFR-flyveveje til landinger og 28 IFR-flyveveje til star-
ter.

RCF, dag og aften RCF, nat GA, dag og aften GA, nat
Starter 22 13 28 13
(Antal IFR-flyveveje)
Landinger 12 8 16 14
(Antal IFR-flyveveje)

Kravene til flyveveje fremgar indirekte af vilkar B4/B9, da flyvevejene indgar som forudsaet-
ning i beregningen af kurven for Lamax = 80 dB. Vilkar B4/B9 medferer saledes, at der i natpe-
rioden fremover kun ma anvendes udvalgte flyveveje i forbindelse med IFR-starter og -
landinger med trafikkategorierne rute-, charter- og fragtfly (RCF) og den del af almenflyvning
(GA), der udfgres som IFR-flyvning.

Det er amtets vurdering, at der med denne miljgtilpasning sker en vaesentlig reduktion af den
potentielle stgjbelastning i natperioden. Se Bilag 19 om miljatilpasninger.

VER-starter i natperioden
Amtet vurderer, at selvom miljgtilpasningen vedr. flyveveje i natperioden giver en vaesentlig
reduktion i stagjbelastningen Lamax OM natten, er der behov for yderligere miljatilpasning.

Stgjberegningerne viser, at ved flyvehgjden 1.000 fod, som indgér i forudsaetningerne for be-
regning af stgj fra VFR-starter, vil omgivelserne blive pafert et maksimalt stegjniveau pa over
80 dB. Dges flyvehgjden til 1.200 fod bliver det maksimale stgjniveau fra VFR-starter mindre
end 80 dB.
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Lufthavnen har derfor som yderligere miljgtilpasning foreslaet, at alle VFR-starter i natperio-
den flyver ligeud til hgjden 1.200 fod, hvorefter der drejes mod destinationen. Andringen
vedrgrer starter med fly i trafikkategorien almenflyvning (GA).

Det er amtets vurdering, at denne miljgtilpasning giver en yderligere veesentlig reduktion i
stgjbelastningen Lamax oM natten. Se Bilag 19 om miljgtilpasninger.

Kravene til startprocedure for VFR-starter i natperioden fremgar indirekte af vilkar B4/B9, da
denne startprocedure indgar som forudsaetning i beregningen af Lamax-

En vaesentlig forudsaetning for, at lufthavnen kan overholde vilkar B4/B9 er, at de enkelte pi-
loter flyver ligeud til 1.200 fod i forbindelse med VFR-starter om natten, og at det er muligt at
handhaeve vilkaret. Amtet har som tilsynsmyndighed i forhold til miljgbeskyttelsesloven ikke
hjemmel til at handhaeve miljgtilpasningen i forhold til flyveledelsen og piloten.

Statens Luftfartsvaesen (SVL) har oplyst, at de ikke har lovhjemmel til at udfare en stgjbe-
greensende bestemmelse om, at alle fly, der udfgrer en VFR-start om natten, skal vaere ud-
styret med en transponder mode C, som ggr det muligt at registrere flyets flyvehgjde ud fra
radardata. SLV har saledes ikke mulighed for ad den vej at kontrollere, om piloterne overhol-
der miljgtilpasningen.

Amtet har i stedet valgt at stille vilkar om, at lufthavnen skal anmode flyvesikringstienesten
om at udarbejde en ATS-instruks om miljgtilpasningen, jf. vilkar B15. Endvidere skal lufthav-
nen anmode SVL om at indarbejde en tekst svarende til miljatilpasningen i AIP Denmark og
VFR Flight Guide Denmark.

SLV kan kontrollere flyvehgjden pa de fly, som er udstyret med en transponder mode C, og
handhaeve bestemmelsen overfor piloter pa disse fly. | fglge flyvesikringstjenesten er ca.
halvdelen af de hjemmehgrende fly pa Roskilde Lufthavn udstyret med transponder mode C,
mens ca. 90 % af de hjemmehgrende fly er udstyret med transponder mode A. For fly med
transponder mode A er det muligt at kontrollere flyvevejen, men ikke flyvehgjden. For de re-
sterende fly, der udfgrer VFR-starter om natten, kan SLV kontrollere om flyvesikringstjene-
sten overholder sine forpligtigelser, men ikke om piloten overholder bestemmelsen.

Statens Luftfartsveesen har tilkendegivet, at de er indstillet pa at indarbejde en stajbegreen-
sende bestemmelse i AIP Denmark og VFR Flight Guide Denmark med et indhold svarende
til punkt b og c i vilkar B15.

Flyvesikringstjenesten, som p.t. varetages af Naviair har tilkendegivet, at de er enige i vilkar
B15 og B1611.

Formalet med vilkar B16 er at sikre, at forudsaetningen for, at der kan udfgres VFR-starter
om natten, er dokumenteret opfyldt, inden der udfgres VFR-starter om natten fra Roskilde
Lufthavn. | praksis betyder vilkaret, at der er forbud mod VFR-starter om natten indtil den for-
ngdne dokumentation foreligger.

Natoperationer med flytypen MD87 m.v.

Kurven for Lamax = 80 dB deekker et vaesentligt starre omrade, nar flytypen MD87 indgar i be-
regningen, end nar denne flytype ikke indgar i beregningen. Se Bilag 13 og Bilag 14. Det
skyldes, at MD87 er den mest stgjende af de flytyper, der indgér i trafikken pa Roskilde Luft-
havn, og at denne flytype stajer vaesentligt mere end de flytyper, der i gvrigt opererer fra
Roskilde Lufthavn.

Det er imidlertid n@gdvendigt, at MD87 har mulighed for at operere fra Roskilde Lufthavn, da
Roskilde Lufthavn ifglge lov om Kgbenhavns Lufthavne A/S er aflastningslufthavn for Ka-
strup Lufthavn. Det betyder, at Roskilde Lufthavn ogsa skal kunne fungere for SAS’ flyflade,
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da SAS er en hovedoperater pd Kebenhavns Lufthavn, Kastrup. MD87 udger en veesentlig
del af SAS’ flyflade og forventes udfaset, nar de er ca. 25 ar gamle, d.v.s. om ca. 13 ar. Her-
udover er der ogsa andre operatarer, som har MD80’ere i deres flyflade, og som kunne vaere
potentielle brugere af Roskilde Lufthavn.

Det er amtets opfattelse, at det vil vaere mere generende med nattrafik i tidsrummet kl.
23.00-06.00 end i tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00. Derfor er der behov for
seerlige restriktioner i forhold til operationer i natperioden med MD87 og andre flytyper, som
medfarer en maks. stgj om natten udover kurven for Lamax i hhv. Bilag 14 og Bilag 17, men
inden for kurven for LAmax = 80 dB i hhv. Bilag 13 og Bilag 16. Med vilkar B4 og B9 sikres
det, at disse flytyper kun opererer i tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00.

I hhv. vilkar B4 og B9 har amtet valgt at anvende TSEL-veerdier til at beskrive, hvilke flytyper
der ma operere i tidsrummene kl. 22.00-23.00, 23.00-06.00 og 06.00-07.00. TSEL-veerdierne
fungerer som indikatorer for kurverne for Lamax = 80 dB i Bilag 13 og Bilag 14 hhv. Bilag 16
og Bilag 17.

Som indikator for kurverne for Lamax = 80 dB inkl. MD87, jf. Bilag 13 og Bilag 16, er anvendt
TSEL-veerdier for MD87, da stgjkonturene domineres af denne flytype. Disse er TSELgn =
169,4 dB og TSELanging =161,6 dB. | Milj@styrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser er an-
fort en TSELg.= 167,8 dB for MD87. Udviklings- og testcentret DELTA har tidligere deltaget
i et maleprogram, hvor det blev fastlagt, at stgj fra MD80 flytyper i de normalt anvendte ame-
rikanske databaser var underestimeret i forbindelse med starter. P4 den baggrund har Delta
med de danske myndigheders accept valgt at tillaegge alle MD80 flytyper en korrektion pa
1,6 dB i forbindelse med starter. Dermed bliver TSELg,: (MD87) = 167,8 dB + 1,6 dB = 169,4
dB.

Amtet vurderer, at for propelfly med MTOM under 8.618 kg samt helikoptere er de generelle
krav til certificering samt beflyvningsmaessige restriktioner tilstreekkelige til at sikre, at vilkar
B4 hhv. B9 overholdes i tidsrummene kl. 22.00-23.00 og kl. 06.00-07.00.

Som indikator for Lamax = 80 dB eksl. MD87, jf. Bilag 14 og Bilag 17, er anvendt TSEL-
veerdier for LJ35, d.v.s. TSELsar= 165,9 dB 0g TSELanging =159,7 dB. Stgjkonturene er iseer
baseret pa B737 og LJ35. TSEL-veerdier for LJ35 er valgt som kriterium, da TSEL-vaerdierne
er starre end for B737.

Amtet vurderer, at for propelfly med MTOM under 8.618 kg samt helikoptere er de generelle
krav til certificering samt beflyvningsmaessige restriktioner tilstreekkelige til at sikre, at vilkar
B4 hhv. B9 overholdes i tidsrummet kl. 23.00-06.00.

Det er endvidere amtets vurdering, at antallet af operationer med MD87 og andre flytyper,
som medfgrer en maks. stgj om natten udover kurven for Lamax i hhv. Bilag 14 og Bilag 17
skal begreenses til maks. 100 arlige operationer i de 2 timer tilsammen. Det vil betyde, at der
i gennemsnit vil kunne forekomme 1 operation hver tredje/fierde nat. Dette finder amtet ac-
ceptabelt, da disse operationer afhaengig af vindforhold og flyets destination forventes at for-
dele sig pa forskellige flyveveje. Dermed bliver det ikke de samme boliger, der overflyves ved
hver natoperation med disse flytyper.

Amtet har ogsa overvejet at anvende EPNL-veerdier som kriterium. | modsaetning til TSEL-
veerdier repreesenterer EPNL-veerdier ikke den totale stgjemission, men er derimod malte
stgjniveauer i 3 punker, som defineret i ICAO’s Annex 16, Volume |, Aircraft Noise, 3rd editi-
on July 1993. Se Bilag 5. EPNL-veerdier er malt specifikt pa det enkelte fly og fremgar af fly-
ets luftdygtighedsbevis. TSEL-vaerdier er derimod beregnet for en flytype. Der foreligger
TSEL-veerdier for en lang raekke flytyper, men ikke for alle.
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Ud fra en praktisk synsvinkel ville det vaere mest hensigtsmeessigt at anvende EPNL-
veerdier, som kriterium for de fly, der ma operere om natten. Ud fra en miljgmaessig synsvin-
kel er det derimod mest hensigtsmaessigt at benytte TSEL-veerdier, da disse veerdier reprae-
senterer den samlede stgj, og ikke kun stgjen i enkeltpunkter. Samlet vurderer amtet, at den
miljgmaessige synsvinkel vejer tungest ved valg af kriterium for, hvilke fly der m& flyve om
natten.

Kriteriet vurderes isaer at have betydning for de selskaber, der matte gnske at operere fast
med sterre fly (rute-, charter- og fragtfly) fra Roskilde Lufthavn. En forudsaetning for, at disse
selskaber kan operere fra Roskilde Lufthavn om natten, er, at flyene overholder kravene i vil-
kar B6. Safremt selskabets flyflade omfatter flytyper, hvor der ikke foreligger TSEL-veerdier,
skal selskabet dokumentere TSEL-veerdier for disse flytyper.

Formalet med vilkar B5 er at ggre vilkar B4 operationelt for lufthavnen, flyvesikringstjenesten
og piloter. Dette sker ved, at Iufthavnen overseetter stgjkravene i vilkar B4 til en liste over
fly/flytyper med MTOM > 8.618 kg, der ma operere i tidsrummene kl. 22.00-23.00, 23.00-
06.00 og 06.00-07.00 samt en liste over fly/flytyper med MTOM > 8.618 kg, der ikke ma ope-
rerer i disse tidsrum. Tilsvarende er formalet med vilkar B10 at ggre vilkar B9 operationelt.

Ekstraordineere situationer

Hovedreglen er, at MD87 og andre flytyper, som medfagrer en maks. stgj om natten udover
kurven for Lamax i hhv. Bilag 14 og Bilag 17 ikke ma starte og lande i tidsrummet kl. 23.00-
06.00. Amtet kan dog acceptere starter og landinger med disse flytyper i tidsrummet kI.
23.00-06.00 i de ekstraordinzere situationer, der er beskrevet i hhv. vilkar B6 og vilkar B11,
da Roskilde Lufthavn ogsa er aflastningslufthavn for Kastrup Lufthavn.

Ifglge lufthavnen er der ikke fart statistik over de situationer, hvor Roskilde Lufthavn har vae-
ret anvendt som fglge af, at den aktuelle landingskapacitet i Kastrup Lufthavn er reduceret
med 50 % eller mere i forhold til den erklaerede banekapacitet i perioden kl. 23-06. Lufthav-
nen vurderer, at der de seneste 5 ar gennemsnitligt har veeret 2 arlige operationer, som vil
vaere omfattet af definitionen. Pa den baggrund vurderer lufthavnen, at de ekstraordinzere si-
tuationer vil forekomme maksimalt 5 gange arligt.

Amtet har pa den baggrund valgt at seette et loft pa 10 arlige operationer i forbindelse med
de ekstraordinzere situationer, som er beskrevet i hhv. vilkar B6 og B11.

Fly, der kontakter Roskilde Lufthavn med henblik pa en start eller landing i en ekstraordinaer
situation pa et tidspunkt, hvor kvoten er opbrugt, vil ikke fa start- eller landingstilladelse. Fly-
vesikringstjenesten kan ogséa veelge at udsende et notam til de luftfarende om, at kvoten er
opbrugt.

Handlingsplan for stgjovervagningsanlaeqg

Amtet vurderer, at lufthavnen skal sende et forslag til etablering af et stgjovervagningsanleeg,
nar antallet af natoperationer overstiger 5.000 operationer. Se vilkar B17. Overvagningsan-
lzegget vil kunne anvendes til at dokumentere maksimale stgjniveauer. Etablering af et stgj-
overvagningsanlaeg er en vaesentlig gkonomisk udgift. Amtet vurderer, at nar antallet af nat-
operationer overstiger 5.000 (svarende til det hidtil maks. tilladte natoperationer, jf. vilkar 18 i
Miljoklagenaevnets afggrelse fra maj 1995, se Bilag 10), er der proportionalitet mellem udgif-
ten til etablering og drift af overvagningsanleegget og den miljgmaessige gevinst ved over-
vagningsanlaegget.

Pa nuveaerende tidspunkt ansker amtet ikke i detaljer at fastleegge omfanget og formalet med
overvagningsanlaegget. Amtet finder det mest hensigtsmaessigt, at en detaljeret beskrivelse
fastleegges ud fra en konkret vurdering af behovet og mulighederne, nar det bliver aktuelt,
d.v.s. nar de 5.000 natoperationer overskrides, da det pa nuvaerende tidspunkt ikke er muligt
at forudse, hvornar det sker. Hvis denne trafikstigning ferst indtraeffer om en arraekke, kan
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der vaere kommet nye teknikker og muligheder, ligesom behovet kan veere et andet end for-
udsat.

Aret efter der er flere end 5.000 natoperationer skal lufthavnen ogsa udarbejde handlings-
planer i henhold til vilkdr D9 og E9. Amtet finder det acceptabelt, at lufthavnen far %% ar til at
udarbejde handlingsplanen om stgjovervagningsanlaeg, da der er tale om ialt 3 samtidige og
stgrre handlingsplaner.

5.4.6  Maksimalstgj fra taxikgrsel om natten

Vilkdr om maksimal stgj fra taxikersel i forbindelse med starter og landinger om natten er
fastsat i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning. Der er tale om et omrade, som
ikke var reguleret i den hidtil geeldende miljggodkendelse.

Der foreligger ikke sezerskilte beregninger af den maksimale stgj fra taxikarsel i forbindelse
med starter og landinger om natten. Det er dog amtets umiddelbare vurdering, at lufthavnen
vil kunne overholde dette vilkar, og at der til amtets behandling af ans@gningen om miljggod-
kendelse samt til amtets revurdering af lufthavnens eksisterende miljggodkendelser ikke er
behov for sadanne beregninger. Amtet bygger disse vurderinger pa afstanden mellem luft-
havnens rulleveje og boligomrader.

5.4.7  Egenkontrol

Stgj fra starter og landinger

Lufthavnen skal fere egenkontrol med, at den overholder vilkar B2 og B3 hhv. B7 og B8. Til
det brug skal anvendes TDENL-vaerdier baseret pa de 3 mest trafikerede maneder. TDENL-
metoden er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyve-
pladser.

Tilsynsmyndigheden kan endvidere med vilkar H2 forlange en stgjberegning efter DENL-
metoden for den faktiske beflyvning i et kalenderar, som dokumentation for, at lufthavnen
overholder vilkar B2/B7.

Hvis der sker vaesentlige aendringer i de beflyvningsmaessige forudseetninger, der indgar i
stajberegningerne, vil formen af stgjkurverne aendres. Det kan betyde, at omrader der jf.
Bilag 12 ikke er stgjbelastede, vil blive stgjbelastet og vice versa. Derfor er der med vilkar H2
mulighed for, at tilsynsmyndigheden kan forlange en stgjberegning efter DENL-metoden,
hvis der sker veesentlige aendringer i de beflyvningsmaessige forudsaetninger.

Maksimalveerdien af stgj fra flyvninger om natten
Vilkar H3 har til formal, at lufthavnen farer egenkontrol med, at den overholder kvoten pa 100
operationer i tidsrummet kl. 22-23 og kl. 06-07 i vilkar B4/B9.

Vilkar H4 har til formal, at lufthavnen farer egenkontrol med, at den overholder vilkar B6/B11
om ekstraordinaere situationer.

Med vilkar H5 har tilsynsmyndigheden mulighed for at forlange beregninger af maksimalvaer-
dien af stgj om natten. Det kunne f.eks. veere i tilfeelde af, at nye flytyper vil operere pa Ros-
kilde Lufthavn.

Maksimalveerdien af stgj fra taxikgrsel om natten

| forbindelse med ansggning om miljggodkendelse er der ikke udfert beregning af maksimal-
stgjen fra taxikersel i forbindelse med starter og landinger om natten. Med vilkar H7 har til-
synsmyndigheden mulighed for at forlange en sddan beregning, f.eks. hvis tilsynsmyndighe-
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den modtager klage fra taxikersel om natten, og tilsynsmyndigheden vurderer, at der er be-
hov for dokumentation i form af en stgjberegning for at kunne afgere klagen eller klagerne.

Antal operationer med fly stgrre end 10 tons

Lufthavnen skal udarbejde handlingsplan for etablering af hhv. stgjovervagningsanleeg (vilkar
B17), teknisk anlaeg til erstatning for APU (vilkar D9) og afiserplatform (vilkar E9), nar antallet
af operationer med fly er stgrre end 10 tons i et kalenderar overstiger 5.000 operationer. Det-
te forhold er baggrunden for vilkdr H6 om registrering af operationer med fly sterre end 10
tons.

5.5 Seerlige flyveaktiviteter

I henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser kan der stilles stgj-
relaterede vilkar til saerlige flyveaktiviteter i form af vilkar, der saetter rammer for omfanget af
de seerlige flyveaktiviteter eller henleegger dem til seerlige tidsrum.

5.5.1  Touch and go/landingsgvelser samt Continuous approaches/gentagne
anflyvninger

Touch and go/ landingsgvelser

| vilkar 6 i Miljgklagenaevnets afgerelse om godkendelse af Roskilde Lufthavn, se Bilag 10, er
der fastsat tidsmaessige restriktioner for VFR-landingsgvelser i forbindelse med skoleflyv-
ning.

VFR-landingsavelser i forbindelse med skoleflyvning er i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1994 om stgj fra flyvepladser defineret som en seerlig flyveaktivitet. Seerlige flyveaktiviteter
opfattes ofte af befolkningen som en aktivitet med seerlig genevirkning. | vejledningen er an-
fort, at visuelle landingsavelser oftest bestar af start efterfulgt af et venstredrej og tilbageflyv-
ning parallelt med banen afsluttet med en anflyvning i baneretningen. Denne mangvre gen-
tages ofte et stort antal gange med hyppige overflyvninger af bestemte omrader il falge.

| luftfartsterminologien anvendes begrebet "touch and go”. Her starter piloten fra banen og
foretager en cirkel rundt og lander pa samme bane igen. Luftfartgjet bergrer banen, hvorefter
det starter igen, og gentager mangvren. Det er amtets opfattelse, at landingsgvelse og touch
and go er det samme.

Touch and go/landingsgvelser udfgres i forbindelse med:

e Uddannelse af piloter (skoleflyvning).

« Certifikatindehavers vedligeholdelse af certifikat. Ifglge luftfartsloven, som Statens
Luftfartsveesen, SLV, er myndighed for, skal en pilot have udfgrt mindst 3 landinger
indenfor de seneste 90 dage, hvis piloten gnsker at medtage passagerer pa en flyv-
ning.

o Certifikatindehavers traening, d.v.s. treening som certifikatindehaver selv vurderer at
have behov for udover ovennaevnte krav til vedligeholdelse af certifikat.

Touch and go/landingsavelser kan udfgres som bade VFR- og IFR-flyvninger. Udferes disse
operationer som IFR-flyvninger, skal det ske under de visuelle regler, d.v.s under VMC-
forhold (visuelle vejrforhold).

Det er amtets opfattelse, at naboer oplever touch and go/landingsgvelser lige generende,
uanset om disse mangvrer udfgres i forbindelse med skoleflyvning, traening eller vedligehold
af certifikat, og uanset om de udfgres som en VFR- eller IFR-flyvning. Det er de samme fly-
typer og landingsrunder, der anvendes. Fra jorden er det ikke muligt at observere, om touch
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and go/landings@avelsen udfgres i forbindelse med skoleflyvning, treening eller certifikatvedIi-
geholdelse. Geneoplevelsen vil alt andet lige veere den samme.

Amtet vurderer derfor, at de tidsmeessige restriktioner skal omfatte alle touch and
go/landingsavelser. Med vilkar C1 sker der séledes en skaerpelse af vilkar 6 i den eksistren-
de godkendelse, se Bilag 10.

En pilot, som gnsker at flyve med passagerer pa en lgrdag efter kl. 14.00 eller pa en sgn- og
helligdag, og som ikke har udfert de kreevede 3 landinger indenfor 90 dage, er séledes om-
fattet af de tidsmaessige restriktioner i vilkar C1. | stedet for at udfere de 3 landinger som
touch and go/landings@velser kan piloten udfgre 3 separate flyvninger. D.v.s. piloten skal
have 1 strip (forkortet flyveplan) for hver start. Piloten taxierer ud til startbanen, starter, lan-
der og taxier af banen. Piloten taxierer herefter via rullevejen tilbage til startbanen, og afven-
ter tarnets tilldelse til at starte pany. Og sa fremdeles.

Ved touch and go/landingsevelser kan der udferes flere operationer p4 samme strip. Piloten
varsler ikke antallet af landingsgvelser, men aftaler dem Igbende med tarnet under flyvnin-
gen.

Statens Luftfartsvaesen (SVL) har tilkendegivet, at man kan acceptere, at lufthavnens notam
om touch and go og gentagne anflyvninger indarbejdes som vilkar i forbindelse med revurde-
ringen af vilkar 6 om tidsmaessige restriktioner for VFR-landingseavelser i forbindelse med
skoleflyvning, da dette notam ikke kompromitterer flyvesikkerheden for certifikatindehavere.

Continuous approaches/ gentagne anflyvninger

Ved "continuous approaches”/gentagne anflyvninger anflyver piloten lufthavnens elektroniske
og visuelle landingssystemer. Piloten vil her anflyve lufthavnens landingshjeelpemidler, ba-
nen overflyves i en hgjde af ca. 50 meter, d.v.s. banen bergres ikke. Herefter vil piloten flyve
tilbage til udgangspunktet og gentage mangvren.

Continuous approaches/gentagne anflyvninger kan f.eks. udfgres ved start pa bane 11 efter-
fulgt af hgjredrej over Flyvestation Skalstrup og videre til positionssenderen Romeo Kilo ved
Holbaekmotorvejen (ca. 40 km-stenen), hvorefter lufthavnens landingshjeelpemidler anflyves.

Gentagne anflyvninger udfgres i forbindelse med:

e Uddannelse af piloter (skoleflyvning)
o Certifikatindehaveres traening, d.v.s. treening som certifikatindehaver selv vurderer at
have behov for.

Der er ikke krav om vedligeholdelse af certifikat i forhold til continuous approaches/gentagne
anflyvninger.

Continuous approaches/gentagne anflyvninger udfgres udelukkende som IFR-flyvninger.

Det er amtets opfattelse, at continuous approaches/gentagne anflyvninger ud fra en gene-
maessig betragtning har samme karakter som touch and go/landingsegvelser, idet disse an-
flyvninger ogsa gentages et stort antal gange med hyppige overflyvninger af bestemte omra-
der til falge.

Det er derfor amtets vurdering, at der skal geelde de samme tidsmaessige restriktioner for
continuous approaches/gentagne anflyvninger som for touch and go/landingsgvelser.

Tidsmeessige restriktioner
De tidsmeessige restriktioner er fastlagt ud fra en afvejning af hensynet til naboer og hensy-
net til flyveskolernes virksomhed. | forhold til tidligere bortfalder de 2 lange lgrdage (til kl. 14-
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19) pr. maned, der var tilladt i perioden oktober til marts, samt den ene lange lardag (til kl.
14-19) pr. maned, der var tilladt i manederne april og september.

Med nzerveerende afgerelse bortfalder de lange lgrdage, da det er amtets opfattelse, at de
lange lgrdage er til gene for naboer, da de falder pa et tidspunkt, hvor folk typisk har fri og
evt. opholder sig udendgrs.

Lufthavnen har med virkning fra april 2004 frivilligt indfert et notam, hvoraf det fremgar, at der
ikke ma udfgres touch and go/landings@velser samt continuous approaches/gentagne an-
flyvninger pa lgrdage efter kl. 14.00 samt pa sen- og helligdage.

Luftfartgier, der ma udfere landingsgvelser

Ifelge vilkar 7 i Miljgklagenaevnets afgarelse af maj 1995, se Bilag 10, er skole- og treenings-
flyvning forbudt med luftfartgjer med MTOM over 5.700 kg, med mindre det kan dokumente-
res, at Iuftfartgjets stejtal er mindre end eller lig med 80 dB(A).

Veegtgraensen pa 5.700 kg stammer fra ICAO Annex 16, Volumen |, kapitel 6, der omfatter
propelfly. | 1992 blev dette dokument revideret, hvilket bl.a. beted, at veegtgraensen for pro-
pelfly blev aendret til 8.618 kg. Det fremgar af det reviderede kapitel 6, at certificeringskravet
er konstant for propelfly med MTOM pa 1.500 kg til 8.618 kg. Amtet vurderer derfor at den
nye vaegtgraense pa 8.618 kg ikke medferer en stgjmeessig lempelse i forhold til det tidligere
gaeldende vilkar.

Lufthavnen har tidligere faet godkendt 10 flytyper med MTOM > 5.700 kg til at udfgre skole-
og traeningsflyvning. Det drejer sig om Fokker 50, ATR42, ATR43, ATR45, ATR72, Jetstream
31, DHC 8-400 Dash 8, Beech Super King Air B300, Shorts SD3-60 og Let 410, der alle har
et dokumenteret stgjtal mindre end 80 dB.

Fokker 50 og ATR45 vurderes ikke at kunne overholde kravene i vilkar C2. Imidlertid er der
ikke hjemmehgrende fly pa Roskilde Lufthavn af disse typer.

Der eksisterer ikke stgjtal for jetfly. Stgjtal kan derfor ikke anvendes som kriterium for hvilke
fly med MTOM > 8.612 kg, der ma udfgre skole- og treeningsflyvning. Amtet har i stedet fast-
sat et kriterium pa baggrund af certificeringsvaerdier.

| vilkar C2 er kriteriet for fly med MTOM > 8.618 kg fastsat som de nedre certificeringsveerdi-
er for kapitel 3, d.v.s. EPNLggproach < 98 EPNAB, EPNLateral < 94 EPNdB 0g EPNLgyover < 89
EPNdJB, jf. kapitel 3 i ICAOs Annex 16, Volumen | om Aircraft Noise, 4th edition, July 2005.

Forsvaret har overfor lufthavnen tilkendegivet, at det er et krav, at de redningshelikoptere,
som forsvaret har udstationeret pa Roskilde Lufthavn skal kunne udfgre landings@velser pa
Roskilde Lufthavn. Der vil til enhver tid vaere udstationeret en eller flere redningshelikoptere
pa Roskilde Lufthavn, men det kan godt veere forskellige redningshelikoptere, der udstatione-
res pa skift. Bade den nuveerende redningshelikopter (S61) og den kommende redningsheli-
kopter (EH101) har en MTOM > 8.618 kg.

Med formuleringen af vilkar C2 sikres det, at det kun er de redningshelikoptere, der aktuelt er
udstationeret, som ma udfgre landingsavelser pa Roskilde Lufthavn. Det betyder, at forsva-
ret ikke generelt kan anvende Roskilde Lufthavn til landings@velser med andre redningsheli-
koptere end dem, der aktuelt er udstationeret.

Med formuleringen af vilkar C2 tillades ikke andre helikoptere med en MTOM > 8.618 kg end
forsvarets redningshelikopter, der er udstationeret pa Roskilde Lufthavn.
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55.2 Faldskeermsflyvning

Faldskeermsflyvning er i falge Miljgstyrelsens vejledning defineret som en seerlig flyveaktivi-
tet. Seerlige flyveaktiviteter opfattes ofte af befolkningen som en aktivitet med szerlig gene-
virkning.

Vilkar B3/B8 fastsaetter rammer for omfanget af faldskaermsflyvning i form af en maksimal til-
ladelig stgjbelastning af omgivelserne fra de szerlige flyveaktiviteter, inkl. faldskaermsflyvning,
hvilket der ifglge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser kan stilles vilkar om.

| forbindelse med den farste offentlige hgring under VVM-processen for den eventuelle udvi-
delse af Roskilde Lufthavn har Faldskeermsklubben.dk med brev af 4. januar 2004, indsendt
nedenstaende forslag til tidsmaessige restriktioner for faldskaermsflyvning:

e Der méa kun springes 2 hverdage om ugen kl. 10.00-20.00.

o Der mé kun springes 2 lgrdage om maneden kl. 9.30-15.00 alle lift og kl. 15.00-19.00
kun hgje lift over 2.500 m.

e Der ma kun springes 2 sgndage om maneden kl. 9.30-15.00 alle slags lift og kl.
15.00-19.00 kun hgije lift over 2.500 m.

« 1uge om aret ma der springes hele ugen til afholdelse af mesterskaber og lign. Dette
skal meddeles i pressen som hidtil.

o Nedseettelse af starter/landinger fra 1.600 til 1.300.

Faldskeermsklubben udfarer sine spring i springgrav, som er placeret inden for lufthavnens
omréade.

Ifelge Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser er faldskaermsflyvning en
seerlig flyveaktivitet, da faldskaermsflyvning ofte udfgres i weekender og om aftenen i som-
merhalvaret og ofte med et koncentreret flyveprogram med mange starter og landinger. Fly-
ene er ofte tungt lastede og skal stige til springhgjden sa hurtigt som muligt, hvorfor motor-
ydelsen ma veere hgj. Ved afseetning af springere 1 ad gangen reduceres motorydelsen,
hvorefter den atter gges for at genvinde den tabte hgjde inden naeste springer afsaettes. Det-
te medfagrer hyppige aendringer af stgjen og @ger genevirkningen.

Kgbenhavns Lufthavne A/S har i ansggning om miljggodkendelse af 1. august 2005, hvis
miljgtekniske beskrivelse ogsa danner grundlag for amtets revurdering efter § 41, ikke segt
om at endre de tidsmaessige restriktioner for faldskeermsflyvning, som det er foreslaet af
faldskeermsklubben.

Kgbenhavns Lufthavne A/S har givet udtryk for, at lufthavnsselskabet laegger vaegt pa, at alle
aktgrer i lufthavnen far de bedst taenkelige forhold, men ogsa at den officielle holdning er, at
faldskeermsflyvning pa Roskilde Lufthavn er en underordnet aktivitet, som lufthavnen ikke vil
prioritere.

Amtet har med henvisning til ovenstaende henlagt faldskaermsflyvning til de saerlige tidsrum,
der fremgar af vilkar C3. Ifelge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser kan der
stilles vilkar om tidsmaessige restriktioner for landingsgvelser.

Amtet vurderer, at der skal veere de samme tidsmaessige restriktioner for alle szerlige flyve-
aktiviteter. Dette giver bade naboer og lufthavnen et overblik over, hvilke tidsrum der ma ud-
fores seerlige flyveaktiviteter, og hvilke tidsrum der dermed friholdes.

| forhold til de hidtil geeldende restriktioner er der sket fglgende stramninger:

e Pa hverdage ma faldskaermsflyvninger pabegyndes kl. 8 mod tidligere kl. 7
e Palgrdage ma faldskaermsflyvninger pabegyndes kl. 8 mod tidligere kl. 7.
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Amtet praeciserede i brev af 6. november 1995, at ved udspring indenfor naerzoneomradet
afgreenset af kirkerne i Svogerslev, Vindinge, Reerslev, Karlslunde, Gammel Havdrup, Qr-
sted, Kirke Syv og Glim, er faldskeermsflyvning fra Roskilde Lufthavn omfattet af de tids-
maessige restriktioner i vilkar 6 i Miljgklagenaevnets afgarelse fra maj 1995, se Bilag 10.

Praeciseringen betad, at faldskaermsflyvninger med spring uden for naerzoneomradet regnes
som en passagerflyvning, og er dermed ikke omfattet af de tidsmaessige restriktioner, som
var geeldende for faldskaermsflyvning.

Miljgbeskyttelsesloven regulerer aktiviteter pa selve flyvepladsen, starter og udflyvning samt
indflyvning og landing. Nar flyene er i luften overgar de til at vaere omfattet af luftfartslovgiv-
ningen.

Amtet vurderer dog, at det ikke er rimeligt at regulere starter fra Roskilde Lufthavn, hvor for-
malet med flyvningen er at udfare faldskeermsflyvning udenfor Roskilde Kontrolzone. Her vil i
relation til Roskilde Lufthavn veere tale om en almindelig flyvning, som ikke adskiller sig fra
andre flyvninger. Reguleringen via vilkar C3 retter sig derfor alene mod udferelse af fald-
skeaermsflyvning i Roskilde Kontrolzone, indenfor hvilken lufthavnen har kompetence.

Opmaerksomheden henledes pa, at faldskeermsflyvning, som udfgres indenfor Roskilde Kon-
trolzone, men hvor start er sket fra andre flyvepladser, ikke reguleres af naervaerende revur-
dering, og dermed er omfattet af de tidsmaessige begraensinger i vilkar C3.

5.5.3  Kunstflyvning

Kunstflyvning er ifglge Miljgstyrelsens vejledning defineret som en seerlig flyveaktivitet. Seer-
lige flyveaktiviteter opfattes ofte af befolkningen som en aktivitet med seerlig genevirkning.

Vilkar B3/B8 fastsaetter rammer for omfanget af kunstflyvning i form af en maksimal tilladelig
stgjbelastning af omgivelserne fra de seerlige flyveaktiviteter, inkl. kunstflyvning, hvilket der
ifalge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser kan stilles vilkar om.

Kunstflyvning henlaegges til de seerlige tidsrum, der fremgér af vilkar C3, hvilket der ifglge
Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser kan stilles vilkdr om. Amtet vurderer, at
der skal veere de samme tidsmaessige restriktioner for alle seerlige flyveaktiviteter. Dette gi-
ver bade naboer og lufthavnen et overblik over, hvilke tidsrum der ma udfgres seerlige flyve-
aktiviteter, og hvilke tidsrum der dermed friholdes.

| forhold til de hidtil geeldende restriktioner er der sket falgende stramninger:

e Pahverdage ma kunstflyvninger pabegyndes kl. 8 mod tidligere kl. 7
o Palgrdage ma kunstflyvninger pabegyndes kl. 8 mod tidligere kl. 7.

| Miljgklagenaevnets afgarelse fra maj 1995 om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn frem-
gar det af vilkar 13, jf. Bilag 10, at kunstflyvning kun ma udferes i 11 specifikke omrader, og
at hver kunstflyvningsseance hgjst ma vare 'z time.

Af disse 11 omrader ligger 1 ved lufthavnen, 1 ved Solrgd, 1 ved Viby, 1 ved Lejre, 1 ved
Svogerslev, 1 ved Hedehusene, 1 ved Algestrup, 1 ved Borup, 1 ved Kirke Hvalsg, 1 ved
Gevninge og 1 ved Kattinge Vig. Af de 11 omrader ligger 6 indenfor og 5 udenfor kontrolzo-
nen for Roskilde Lufthavn (EKRK CTR). Med vilkar 13 er der saledes hidtil sket en regulering
af kunstflyvning i luftrummet.

Miljgbeskyttelsesloven regulerer aktiviteter pa selve flyvepladsen, starter og udflyvning samt
indflyvning og landing. Nar flyene er i luften overgar de til at vaere omfattet af luftfartslovgiv-
ningen.
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Med nzerveerende afggerelse bortfalder vilkar 13 vedr. kunstflyvning i de 11 specifikke omra-
der (se Bilag 10), da det ligger udenfor miljgbeskyttelseslovens omrade at regulere kunst-
flyvning i luftrummet.

Amtet vurderer dog, at det ikke er rimeligt at regulere starter fra Roskilde Lufthavn, hvor for-
malet med flyvningen er at udfgre kunstflyvning udenfor Roskilde Kontrolzone. Her vil i rela-
tion til Roskilde Lufthavn vaere tale om en almindelig flyvning, som ikke adskiller sig fra andre
flyvninger. Reguleringen via vilkar C3 retter sig derfor alene mod udfgrelse af kunstflyvning i
Roskilde Kontrolzone, indenfor hvilken lufthavnen har kompetence.

Statens Luftfartsvaesen udsteder Bestemmelser om Civil Luftfart (BL). BL 7-1 om lufttrafik-
regler (udgave 9 af 21. november 2003) indeholder bestemmelse 4.1.7, som regulerer kunst-
flyvning i luftrummet:

" 4.1.7 Kunstflyvning

4.1.7.1 Kunstflyvning ma kun udfgres med luftfartajer, som er godkendt hertil, og méa ikke udfgres pa
en sadan made, at den frembyder fare for andres liv eller ejendom pa jorden eller for anden lufttrafik
4.1.7.2 Med mindre Statens Luftfartsvaesen har givet tilladelse, ma kunstflyvning ikke udfgres

a. over teet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader, beboede campingpladser samt omra-
der hvor et stgrre antal mennesker er samlet i fri luft

b. under instrumentvejrforhold eller

c. i hgjder lavere end 2000 FT (600 m) over det hgjeste punkt inden for 1,5 km vandret afstand fra luft-
fartgjet

4.1.7.3 Kunstflyvning skal tillige, hvor dette kreeves, forega i overensstemmelse med indhentet klare-
ring eller under hensyntagen til rad og oplysninger fra pageeldende lufttrafiktjenesteenhed.”

Statens Luftfartsvaesen (SVL) er tilsynsmyndighed i forhold til Bestemmelser om Civil Luft-
fart, herunder bestemmelsen om kunstflyvning.

Opmeerksomheden henledes pa, at kunstflyvning som udfgres indenfor Roskilde Kontrolzo-
ne, men hvor start er sket fra andre flyvepladser, ikke reguleres af naervaerende revurdering,
og dermed er omfattet af de tidsmaessige begraensinger i vilkar C3.

554 Steevner

Tidspunkt og antal arlige steevner er usendret i forhold til den hidtil geeldende miljggodken-
delse. Amtet vurderer, at steevner skal bekendtgeres 1-2 maned fer afholdelse; tidligere var
det 14 dage for. Tidsfristen skal sikre, at naboer m.fl. i god tid er orienteret om staevnet. Tids-
fristen skal endvidere sikre, at der ikke samme dag sker annoncering af flere staevner, som
holdes med méaneders mellemrum. Endvidere er der suppleret med krav om, at tilsynsmyn-
digheden ogsa skal orienteres om afholdelse af steevner. Se vilkar C5.

5.6 Terminalstgj

5.6.1 Vejledende stgjgreenser for terminalstgj

Stgj fra terminalaktiviteter, f.eks. motorafpr@vninger og gvrige aktiviteter i terminalomradet,
skal ifglge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser reguleres efter Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Et uddrag af Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdier for terminalstgj fremgar Tabel 5-18.
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Tabel 5-18 Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for terminalstgj, jf. Miljgstyrelsens vej-
ledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder
Dag ” Aften ? Nat ¥
Omrédetype Hverdage kl. 7-18 Hverdage kl. 18-22 Alle dage kl. 22-7
Lerdage kl. 7-14 Lerdage kl. 14-22
Sgn- og helligdage kl. 7-22
Boligomrader for aben 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
og lav boligbebyggelse
Sommerhusomrader
og offentligt tilgeengeli- 40 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A)

ge rekreative omrader
Seerlige naturomrader

Det abne land (inkl.

landsbyer og land- Konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde
brugsarealer)

" Midlingstid = 8 timer * Midlingstid = 1 time * Midlingstid = % time

Beregningsmetoder for hhv. flystgj og terminalstgj er forskellige, bl.a. med hensyn til mid-
lingstid. Det skal derfor understreges, at stgjgreenser og beregnede stgjniveauer for termi-
nalstgj ikke er sammenlignelige med stgjgraenser og beregnede stgjniveauer for flystg;.

Faolgende flyvninger og terminalaktiviteter i forbindelse med disse flyvninger er ifglge Miljg-
styrelsens vejledning nr. 5/1995 om stgj fra flyvepladser ikke omfattet af stgjreguleringen:

Ambulanceflyvninger

Flyvninger for Rigspolitichefen

Efters@gnings- og redningsmissioner

Miljg- og overvagningsflyvning

Flyvning i forbindelse med suveraenitetsheevdelse

Flyvning i forbindelse med humaniteer indsats

Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internatio-
nale opgaver (f.eks. FN-opgaver).

5.6.2 Beregninger af terminalstgj
Rapport over beregninger fremgar af terminalstej af sagsakt 73, jf. Bilag 3.

Amtet vurderer, at beregningerne er udfart i overensstemmelse med Miljgstyrelsens Vejled-
ning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder.

Beregningerne omfatter:

« Stgjniveau fra hhv. motorkgring ved max power og tomgangskering beregnet i 7 refe-
rencepunkter. Beregningerne er udfert for 4 flytyper (stempelmotorfly, stor turboprop-
fly, lille turbopropfly og jetfly) ved 5 forskellige placeringer pa lufthavnens omrade.

« Stejkurver for motorkering af stor turbopropfly pa opvarmning bane 11, samt antal bo-
liger indenfor 50 dB-kurven.

o Stagjkurver for motorkering af stempelmotorfly i motorkgringsgarden, samt antal boli-
ger inden for 50 dB-kurven.

« Stgjniveau fra anvendelse af B 737 APU pa forpladsen beregnet i 7 referencepunkter.

e Stgjniveau fra traktor.

De 7 referencepunkter og de 4 flytyper er de samme, som blev anvendt i de stgjberegninger,
som la til grund for Miljgstyrelsens afggrelse af 21. juni 2001 om terminalstgj.
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| denne afggrelse er der kun gengivet et uddrag af resultaterne af de udferte stgjberegnin-
ger. Det drejer sig om de resultater, som primaert ligger til grund for amtets afgarelse, nemlig:

Stajniveau i 7 referencepunkter ved motorkgring (max power) af stempelmotorfly i
motorkgringsgarden i dagperioden

Stajniveau i 7 referencepunkter ved tomgangskering af stempelmotorfly i dag-, aften
og natperioden

Stajniveau i 7 referencepunkter ved motorkgring (max power) af jetfly, lille turboprop-
fly og stor turbopropfly pa Run Up 11 (opvarmningsbane 11) i dagperioden

Stajniveau i 7 referencepunkter ved tomgangskering af jetfly, lille turbopropfly og stor
turbopropfly pad Run Up 11 (opvarmning bane 11) i dag-, aften og natperioden
Stgjniveauet i 7 referencepunkter ved anvendelse af B737 APU pa forpladsen.

Disse beregningsresultater fremgar af Bilag 20.

5.6.3

Revurdering af vilkar om terminalstgj

Amtet har bl.a. pa baggrund af beregninger af terminalstgj foretaget en revurdering af vilkar
om terminalstgj i godkendelsen om terminalstgj fra 2001. Dette er sket ved at stille vilkar om:

Tilladte tidsrum for tomgangs- og motorkgringer

Tilladte placeringer af tomgangs- og motorkeringer

Tilladte antal arlige antal motor- og tomgangskearinger

Tilladte typer af luftfartgjer, der ma udfere motor- og tomgangskgringer
Ekstraordinaere situationer

Egenkontrol.

| godkendelsen om terminalstgj fra 2001 er udgangspunktet, at alle motor- og tomgangskg-
ringer skal udfgres i motorkaringsgarden, dog kan det pa visse betingelser accepteres, at
motor- og tomgangskearinger udfgres udenfor motorkaringsgarden. Herudover er motor- og
tomgangskaringer reguleret ved tidsbegraensninger og stgjgraenser. Se Bilag 10.

Revurderingen af vilkar i godkendelsen om terminalstgj fra 2001 betyder falgende:

Motorkgringer med stempelmotorfly skal som hidtil udfgres i motorkaringsgarden.
Tomgangskearinger med stempelmotorfly méa forega udenfor motorkgringsgarden. Der
er tale om en mindre lempelse, idet der hidtil har veeret knyttet betingelser til tom-
gangskegringer udenfor motorkgringsgarden, jf. vilkar 23b, Bilag 10.

Motor- og tomgangskgringer med turbopropfly, jetfly og helikoptere skal udferes pa
Run Up 11 (opvarmning 11), d.v.s. ikke i motork@ringsgarden. Hidtil har motor- og
tomgangskgringer med jetfly og helikoptere pa visse betingelser ogsa veeret tilladt
udenfor motorkgringsgarden, jf. vilkar 23c, Bilag 10. Det nye i vilkar D3 er, at der er
krav til, hvor disse motor- og tomgangskgringer skal udfgres.

Motor- og tomgangskeringer ma udfgres pa hverdage kl. 7-18 og pa lgrdage kl.7-14,
imod tidligere kun pa hverdage kl. 7-18.

Tomgangskearinger pa hverdage kl. 18-07, lgrdage kl. 14-07 og pa sen- og helligdage
er ikke laengere tilladt. Der er saledes tale om en skeerpelse.

Vilkar med stejgreenser bortfalder. Neervaerende afgerelse er dog baseret pa stgjbe-
regninger.

Nyt vilkdr om maks. antal arlige motor- og tomgangskeringer.

Nyt vilkar om opstillingsretning for jetfly.

Nyt vilkar om hvilke jetfly og turbopropfly, der ma udfere motor- og tomgangskgringer.
Nyt vilkdr om ekstraordinaere situationer, hvor reglerne om motor- og tomgangskerin-
ger kan fraviges.

Nyt vilkar om brug af APU.
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Vilkarene i naerveerende afgarelse er neermere begrundet nedenfor.

Stempelmotorfly

| beregningerne af terminalstgj er stempelmotorfly repraesenteret af en Piper PA31-310 med
et A-veegtet lydeffektniveau, LwA, pa 142,7 dB ved max power og 112,4 dB ved tomgang.
Stempelmotorflyet er det mindst stejende af de 4 flytyper, der er udfert beregninger pa.

Udstraling af stej fra stempelmotorfly er tilneermelsesvis rundstralede. Det betyder, at stgjni-
veauerne i referencepunkterne er i det vaesentlige uafthaengig af, i hvilken kompaskurs flyet
er opstillet. Der kan saledes ikke opnas en vaesentlig stgjdaempende effekt i forhold til et gi-
vet punkt ved at opstille stempelmotorflyet i en given retning. Derfor er der ikke krav om, at
stempelmotorfly skal vaere opstillet i en bestemt kompasretning under motorkgringer og tom-
gangskeringer. Af samme &rsag bortfalder det hidtil geeldende krav om, at orienteringen un-
der motorafpravningen skal ske saledes, at generne for de omkringboende begraenses mest
muligt.

Amtet vurderer, at der uden risiko for sikkerheden (brand, indsugning af halmstra e.lign.) kan
udferes motor- og tomgangskaringer med stempelmotorfly i den eksisterende motorkgrings-
gard.

Jetfly
| beregningerne af terminalstgj er jetfly repreesenteret af en Cessna Citation || med et A-

vaegtet lydeffektniveau, LwA, pa 150,0 dB ved max power og 136,0 dB ved tomgang. Jetfly
er sammen med store turbopropfly de mest stgjende af de 4 flytyper, der er udfert beregnin-
ger pa.

Udstralingen af stgj fra jetfly er ikke rundstralede, men derimod karakteriseret ved at veere
nyreformet. Derfor er der i vilkar D3 krav om, at jetfly skal opstilles i kompasretning 0 til 30
grader eller 135 til 165 grader.

Ved beregning af stgjbelastningen fra motor- og tomgangskering af jetfly i referencepunkt nr.
1 er der anvendt den opstilling (kompasretning) af flyet, som giver den stgrste stgjbelastning
i referencepunkt nr. 1. Samme fremgangsmade er anvendt ved beregning af stgjbelastnin-
gen i de gvrige 6 referencepunkter. Kravet om, at jetfly skal opstilles i kompasretning 0 til 30
grader eller 135 til 165 grader indgar saledes ikke som en beregningsforudsaetning. Endvide-
re er der anvendt en vindretning svarende til medvind fra afprgvningsomradet til reference-
punktet. Beregningsresultaterne er saledes udtryk for worst case (den veerst teenkelige situa-
tion).

Ved opstilling af jetfly i kompasretning 0-30 grader opnas en reduktion af stgjbelastningen i
Gadstrup. Ved opstilling af jetfly i kompasretning 135-165 grader opnas en reduktion i stajbe-
lastningen af Vor Frue.

Amtet vurderer pa baggrund af lufthavnens oplysninger, at den eksisterende motorkerings-
gard ikke kan anvendes til motor- og tomgangskearing af jetfly, da der ville vaere risiko for, at
motorkgringsgardens vaegge af halmballer anteendes eller veeltes omkuld af de kraftige luft-
stremme, som flymotorerne forarsager. Endvidere ville der veere risiko for, at halmstra suges
ind i flymotorerne.

Certificeringsveerdien EPNL o €r @anvendt som kriterium for hvilke jetfly, der ma udfare mo-
tor- og tomgangskaringer. LWA, som indgar i beregningen af terminalstgj, er ikke et operatio-
nelt kriterium, da det ville forudsaette kildestyrkemalinger pa de enkelte fly. Stgjtal kan heller
ikke anvendes som kriterium, da der ikke eksistrerer stgjtal for jetfly. Derfor er certificerings-
veerdien EPNL s Valgt som kriterium. Cessna Citation Il har fglgende certificeringsvaerdier:
Approach: 92 EPNdB, Lateral: 89 EPNdB og Take-off: 80 EPNdB. Certificeringsvaerdier er
generelt meget pavirket af den valgte flyveprofil m.v. Veerdien lateral, der bestemmes i et
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punkt pa en linie parallelt med og i en afstand pa 450 meter fra startbanens centerlinie, er
mindst pavirket af disse parametre.

Turbopropfly
| beregningerne af terminalstgj er der taget udgangspunkt i savel et lille turbopropfly som et

stort turbopropfly. Det lille turbopropfly er repreesenteret af en Dornier 228-200 med et A-
vaegtet lydeffektniveau, LwA, pa 144,1 dB ved max power og 135,4 dB ved tomgang. Det
store turbopropfly er repreesenteret af en King AIR 200 med et A-vaegtet lydeffektniveau,
LwA, pa 150,0 dB ved max power og 139,0 dB ved tomgang. Det store turbopropfly er sam-
men med jetfly de mest stagjende af de 4 flytyper, der er udfgrt beregninger pa.

Ved beregningerne er der anvendt en vindretning svarende til medvind fra afpr@vningsomra-
det til referencepunktet. Endvidere er anvendt den opstillingsretning af flyet, som er mest
stgjende i forhold til det enkelte beregningspunkt. Den samme metode er anvendt ved be-
regning ved optegning af kurver for stgjbelastningen fra motorkgring af stort turbopropfly. Be-
regningsresultaterne (Laeq i referencepunkter og stajkurver) er saledes udtryk for worst case.

Udstraling af stgj fra turbopropfly er tilneermelsesvis rundstralede. Det betyder, at stgjniveau-
erne i referencepunkterne ikke i det vaesentlige afhaenger af flyets opstillingsretning. D.v.s. at
der ikke kan opnas en vaesentlig stajdeempende effekt i forhold til et givet punkt ved at opstil-
le turbopropflyet i en given retning. Derfor er der ikke krav om, at turbopropfly skal vaere op-
stillet i en bestemt kompasretning under motorkgringer og tomgangskearinger. Af samme ar-
sag bortfalder det hidtil geeldende krav om, at orienteringen under motorafprgvningen skal
ske saledes, at generne for de omkringboende begreenses mest muligt.

Amtet vurderer pa baggrund af lufthavnens oplysninger, at den eksisterende motorkerings-
gard ikke kan anvendes til motor- og tomgangskgring af turbopropfly, da der ville vaere risiko
for, at motorkaringsgardens vaegge af halmballer antaendes eller veeltes omkuld af de krafti-
ge luftstramme, som flymotorerne forarsager. Endvidere ville der vaere risiko for at halmstra
suges ind i flymotorerne.

Stgjtal er anvendt som kriterium for hvilke turbopropfly, der ma udfgre motor- og tom-
gangskgringer. LWA, som indgar i beregningen af terminalstgj, er ikke et operationelt kriteri-
um, da det ville forudsaette kildestyrkemalinger pa de enkelte fly. Stajtallet for King Air (B200)
er 82 dB. Stgjtallet for Dornier 228-200 er ikke kendt. Kildestyrken for Dornier 228-200 er
ifalge beregninger af terminalstgj 6 dB mindre end for King Air. Kriteriet for sma turbopropfly
er derfor fastsat til 75 dB.

Helikoptere
Der er ikke udfgrt beregninger af stgj fra motor- og tomgangskearinger af helikoptere. | Miljg-

styrelsens afggrelse om terminalstgj er det forudsat, at der forekommer motor- og tom-
gangskgringer med helikoptere.

Udstraling af stgj fra helikoptere er tilnarmelsesvis rundstralede. Det betyder, at stgjniveau-
erne i referencepunkterne er i det vaesentlige uafthaengige af, i hvilken kompaskurs helikopte-
ren er opstillet. D.v.s. at der ikke kan opnas en veesentlig stgjdaempende effekt i forhold til et
givet punkt ved at opstille helikopteren i en given retning. Derfor er der ikke krav om, at heli-
koptere skal veere opstillet i en bestemt kompasretning under motor- og tomgangskearinger.
Af samme arsag bortfalder det hidtil geeldende krav om, at orienteringen under motorafprgv-
ningen skal ske saledes, at generne for de omkringboende begraenses mest muligt.

| 2004 begyndte forsvarets redningshelikopter, som var stationeret pa Flyvestation Veerlgse
at operere fra Roskilde Lufthavn. Ordinzere reparationer pa redningshelikopteren og deraf
felgende motor- og tomgangskegringer udfgres dog ikke pa Roskilde Lufthavn. De motor- og
tomgangskgringer, der matte blive udfert i forbindelse med eftersggnings- og redningsmissi-
oner m.v., er ikke omfattet af vilkarene om terminalstgj, jf. afsnit 5.6.1.
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Amtet vurderer pa baggrund af lufthavnens oplysninger, at det ikke vil vaere muligt at gen-
nemfgre motor- og tomgangskeringer i den eksisterende motorkgringsgard, da der ville vaere
risiko for, at rotoren gdeleegger veeggene af halmballer.

Motorkgringsgarden

Lufthavnen har en motorkgringsgard med 5 meter hgje vaegge, som bestar af halmballer.
Amtet har valgt at preecisere det tidligere vilkar 23a, Bilag 10, saledes at kravet til stgjaf-
skaermningen seettes i overensstemmelse med de krav, der er til stajskaerme i Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 5/1993 om ekstern stgj. Se vilkar D2.

Der er stillet vilkar om, at motorkaringer af stempelflymotorer skal udfgres i motorkaringsgar-
den. Formalet er at deempe stgjen fra disse motorkgringer. Stgjen fra denne aktivitet deem-
pes af motorkgringsgarden, s& Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser overholdes i hvert af
de 7 referencepunkter. Se Bilag 20. Stejkurver, der er optegnet pa baggrund af beregning af
stgjbelastning fra motorkaering af stempelmotorfly i motorkaringsgarden, viser endvidere, at
ingen boliger i det abne land ligger indenfor 55-kurven, som efter amtets vurdering udger den
vejledende stgjgraense for boliger i det &bne land, jf. afsnit 5.6.1. Der ligger heller ingen bo-
ligomrader inden for 45 dB-kurven, som er Miljgstyrelsens vejledende stajgraense for boliger
i boligomrader.

Beregninger af stgj fra tomgangskearinger af stempelmotorfly viser, at stgjniveauet ligger lavt i
forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser, uanset om tomgangskeringen udferes i
motorkgringsgarden, pa forpladsen, pa Run Up 21, Run Up 11 eller nord for hangaromradet.
Se Bilag 20. Amtet vurderer derfor, at der ikke skal stilles krav om, at tomgangskaringer med
stempelmotorer skal udfgres pa et bestemt omrade.

Amtet har ikke stillet krav om, at motor- og tomgangskering af turbopropfly, jetfly og helikop-
tere skal udferes i den eksisterende motorkgringsgard, som er opbygget af halmballer. Det
skyldes som tidligere naevnt, at der er risiko for at halmballerne anteendes eller veeltes, eller
at halmstra suges ind i flymotorer.

Afprgvningsomrade ved opvarmningsbane 11

Lufthavnen gnsker, at motor- og tomgangskgringer med turbopropfly, jetfly og helikoptere
udfgres pa Run Up 11 (opvarmningsbane 11). Opvarmningsbane 11 ligger leengst veek fra
bebyggede omrader, og er derfor foreslaet til de motor- og tomgangskaringer, der af brand-
og sikkerhedsmaessige arsager ikke kan udfgres i motorkaringsgarden.

Beregninger af stgjbelastningen i de 7 referencepunkter viser, at store turbopropfly og jetfly
giver anledning til den starste stgjbelastning af omgivelserne. De vejledende stgjgraenser
overskrides iseer ved motorkgring af store turbopropfly og jetfly. Se Tabel 5-19.

Tabel 5-19 Overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for dagperioden ved
hhv. motorkaring og tomgangskgring af sma turbopropfly, store turbopropfly
og jetfly p& Run Up 11 (opvarmningsbane 11). Placering af referencepunkter
fremgar af Bilag 20.

Referencepunkt Lille turbopropfly Stort turbopropfly Jetfly
Tomgang Max Tomgang Max Tomgang Max
power power power
1 (Tjeerebyvej 125) - - - 3 dB(A) - 4 dB(A)

2 (Sendergéard) - - - - - -
3 (Ré&nzesgérd) - - -

4 dl-3(A) 4 dl—3(A)

4 (Skelbzekgard) - - - -

5 (Tjeereby) 2 dB(A) 7 dB(A) 7 dB(A) 14 dB(A) 4 dB(A) 14 dB(A)
6 (Tune) - - - 2 dB(A) - -

7 (Snoldelev) - - - 5 dB(A) - 3 dB(A)
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| rapporten for terminalstgj (sagsakt 73 i Bilag 3) er optegnet stgjkurver pa baggrund af be-
regningen af stgjbelastningen fra motorkegring (ved max power) af stort turbopropfly. Stajkur-
verne er jf. afsnittet om turbopropfly udtryk for worst case. Der er foretaget en opteelling af
boliger indenfor 50 dB-kurven. Optaellingen viser, at der indenfor 50 dB-kurven ligger der 407
boliger i boligomrader og 88 boliger i det abne land.

Den vejledende stgjgraense for boliger i boligomrader er 45 dB. D.v.s. der m4 forventes vee-
sentlig flere end 407 boliger i boligomrader, som potentielt vil vaere stgjbelastede udover Mil-
jostyrelsens vejledende stgjgreense ved motorkering (ved max power) af store turbopropfly.

Stgjgraensen for boliger i det &bne land kan efter amtets vurdering fastsaettes til 55 dB. D.v.s.
der ma forventes faerre end 88 boliger i det abne land, som potentielt vil veere stgjbelastede
udover Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense ved motorkaring af store turbopropfly.

Der vil sdledes veere tale om et vaesentligt antal boliger med motorkaring af stort turbopropfly
pa opvarmningsbane 11, hvor de vejledende stgjgraenser overskrides. Ogsa selv om der er
tale om en worst case-situation.

Der er ikke optegnet stgjkurver for tomgangskering med stor turbopropfly, ligesom der ikke
foreligger stgjkurver for motor- og tomgangskaring med jetfly og lille turbopropfly. Resultater-
ne af de beregnede stgjbelastninger i de 7 referencepunkter indikerer dog, at der ogsa i dis-
se situationer vil vaere et vaesentligt antal boliger, hvor stgjbelastningen potentielt overskrider
de vejledende stgjgraenser.

Amtet har valgt ikke at stille krav om etablering af en ny stgjafskeermning, hvor det ogsa ville
veere muligt at udfere motor- og tomgangskeringer pa jetfly, turbopropfly og helikopetere.

Ud fra en proportionalitetsbetragtning, d.v.s. en afvejning af udgifter til etablering af en ny
stajafskaermning i forhold til den miljgmaessige gevinst ved etablering af stgjafskeermningen,
accepterer amtet, at motor- og tomgangskaringer af turbopropfly og jetfly og helikoptere ud-
fores uden stgjafskeermning, sa leenge der ikke udferes flere motor- og tomgangskaringer
end de maksimale antal, der fremgar af vilkar D4.

Tilladte antal motorkgringer og tomgangskgringer

Godkendelsen om terminalstgj fra 2001 er baseret pa, at der udferes ca. 10 motor- og tom-
gangskeringer pr. uge, hvilket svarer til 520 pr. ar. Heraf 75 % pa stempelmotorfly og 25 %
pa turbopropfly. Desuden er det forudsat, at der meget sjaeldent vil forekomme motor- og
tomgangskearinger med jetfly, og at der sjeeldent forekommer helikoptere.

| baggrundsnotat om stgj (sagsakt 73, Bilag 3) er lufthavnens prognose for antallet af motor-
og tomgangskgringer anfgrt. Det fremgar heraf, at der forventes ialt 520 motor- og tom-
gangskeringer pr. ar, d.v.s. det samme antal, der ligger til grund for godkendelsen om termi-
nalstgj fra 2001. De 520 karinger fordeler sig med 20 % pa stempelmotorfly, 60 % pa turbo-
propfly og 20 % pa jetfly.

Prognosen afviger vaesentligt fra de forudsaetninger, som ligger til grund for godkendelsen
om terminalstgj fra 2001 for sa vidt angar fordelingen pa flytyper. Forholdet mellem stem-
pelmotorfly og turbopropfly/jetfly er vendt fra 75/25 % til 20/80 %. D.v.s. prognosen forudsi-
ger en vaesentlig ggning i antallet af de mest stgjende flytyper. Se Tabel 5-20.
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Tabel 5-20 Fordeling af motor- og tomgangskgringer pa flyyper

Flytype Godkendelsen om terminalstgj fra 2001 Prognose
Stempelmotorfly 390 104
Jetfly Meget sjeeldent 104
Turbopropfly ialt: 130 312

- Store turbopropfly, max power - 52

- Store turbopropfly, tomgang - 52

- Lille turbopropfly - 208
Helikoptere Sjeeldent Ikke oplyst
| alt 520 522

Det er amtets vurdering, at en fordeling pa flytyper som beskrevet i prognosen ville give an-
ledning til forgget forurening i form af foraget stgjbelastning af omgivelserne. Dette begrun-
des i, at antallet af stgjende flytyper (turbopropfly og jetfly) ca. tredobles, mens antallet af
den mindst stgjende flytype (stempelmotorfly) reduceres til mellem en fierdedel og en tredje-
del. Endvidere bliver der veesentligt flere motor- og tomgangskeringer med turbopropfly og
jetfly, der som tidligere naevnt ikke kan udferes i den eksisterende motorkaringsgard.

Derfor vurderer amtet, at fordelingen som beskrevet i prognosen er godkendelsespligtig i
henhold til § 33, stk. 1 miljgbeskyttelsesloven. Det er endvidere amtets vurdering, at der ville
veere tale om en s& vaesentligt aget stgjbelastning, at denne fordeling ville forudseette etable-
ring af en stgjafskaermning, hvor det ogsa vil vaere muligt at udfgre motor- og tomgangske-
ring af jetfly, turbopropfly og helikoptere.

Det er amtets opfattelse, at motor- og tomgangskeringer af jetfly, turbopropfly og helikoptere
skal reguleres ved maksimale tilladte antal, nar der som tidligere naevnt ikke stilles krav om
etablering af en ny stgjafskaermning. | vilkar D4 er fastsat kvoter for de arlige antal motor- og
tomgangskaringer.

Det samlede antal arlige motor- og tomgangskeringer pa 520 svarer til det samlede antal
motor- og tomgangskearinger, der ligger til grund for godkendelsen om terminalstgj fra 2001.
Grundlaget for godkendelsen om terminalstgj fra 2001 er bl.a., at ca. 25 % af motor- og tom-
gangskearinger udfgres pa turbopropfly, og de resterende ca. 75 % pa stempelmotorfly. Det
svarer til 130 motor- og tomgangskgringer pr. ar.

Amtet vurderer pd baggrund af de udferte stgjberegninger, at stgjbelastning fra jetfly er
sammenlignelig med stgjbelastningen fra store turbopropfly. Dog med den undtagelse, at
stgjudstralingen fra jetfly er betydelig mere afthaengig af opstillingsretningen end turbopropfly.
Desuden udfgres motor- og tomgangskaringer med jetfly p4 samme omrade som turboprop-
fly, d.v.s. uden stgjafskeermning. Derfor indgar jetfly sammen med turbopropfly i kvoten pa
130 arlige motor- og tomgangskgringer pa opvarmningsbane 11.

Motor- og tomgangskeringer udfgres pa samme omrade som turbopropfly og jetfly, d.v.s.
uden stgjafskeermning. Derfor indgar helikoptere sammen med jetfly og turbopropfly i kvoten
pa 130 arlige motor- og tomgangskgringer pa opvarmningsbane 11.

Amtet vurderer, at der ogsa skal fastseettes en kvote for antallet af motorkaringer med jetfly
og store turbopropfly, da motorkaringer med disse fly giver anledning til de stgrste stgjbe-
lastninger. Amtet finder det acceptabelt, at der i gennemsnit udfgres 1 motorkearing pr. uge
med disse flytyper, og har derfor fastsat en kvote pa 50 motorkgringer pr. ar. Amtet finder det
acceptabelt, da en motorkgring udfgrt ved max power har en kort varighed, nemlig ca. 20
minutter.

Tilladte tidsrum

| godkendelsen om terminalstgj fra 2001 er det tilladt at udfgre tomgangskegringer pa hverda-
ge i tidsrummet kl. 18-07 samt pa lgrdage, sen- og helligdage, mens det ikke er tilladt at ud-
fore motorkeringer i disse tidsrum. Se vilkar 23e, Bilag 10. En fortsat tilladelse til at udfere

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde Udkast til miljggodkendelse og revurdering



Side 83 af 108

tomgangskeringer i disse tidsrum ville betyde, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser
overskrides med de vaerdier, der fremgar af Tabel 5-21.

Tabel 5-21 Overskridelse i dB(A) af Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser for aften- og
natperioden ved tomgangskgring af stempelmotorfly, sma turbopropfly, store
turbopropfly og jetfly. Placering af referencepunkter fremgar af Bilag 20.

Referencepunkt | Stempelmotorfly | Lille turboprop- | Stort turboprop- Jetfly
fly fly
Tomgang Tomgang Tomgang Tomgang

Aften Nat Aften Nat Aften Nat Aften Nat
1 (Tjeerebyvej 125) - 5 9 14 16 21 13 18
2 (Sendergéard) - - 3 8 10 15 7 12
3 (Ranaesgard) - - 3 8 10 15 6 11
4 (Skelbzekgard) - - 10 15 17 22 13 18
5 (Tjeereby) - 1 16 21 21 26 18 23
6 (Tune) - - - 3 10 15 3 8
7 (Snoldelev) - - 3 8 13 18 7 12

Det er amtets vurdering, at der her er tale om sa veesentlige overskridelser, at amtet frem-
over ikke kan tillade tomgangskeringer af turbopropfly og jetfly pa hverdage kl. 18-07, pa lgr-
dage kl. 14-07 samt pa sgn- og helligdage.

De beregnede stgjniveauer ved motorkgringer (max power) er vaesentligt hgjere end ved
tomgangskgring, se Bilag 20, hvilket betyder, at der ogsa fremover som hovedregel vil veere
forbud mod motorkeringer i aften- og natperioden. Undtagelserne fremgar af afsnittet om
ekstraordineere situationer.

Det fremgar af Tabel 5-21, at tomgangskeringer af stempelmotorfly i aftenperioden overhol-
der Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for aftenperioden. | natperioden overskrides Mil-
jostyrelsens vejledende stgjgraenser med 5 dB(A) i referencepunkt 1 og med 1 dB(A) i refe-
rencepunkt 5.

Det betyder, at der kun ma udfgres motor- og tomgangskgaringer i tidsrummet hverdage kl. 7-
18 og lgrdage kl. 7-14.

Ekstraordingere situationer

Amtet finder det acceptabelt, at vilkar D1 og vilkar D3 Il fraviges, hvis der er et akut behov for
en motor- eller tomgangskering, inden flyet kan afgé fra Roskilde Lufthavn, og hvis der er
mindst 20 passagerer, der venter pa det pageeldende fly i Roskilde Lufthavn. Se vilkar D5 og
D6. Amtet vurderer, at sddanne ekstraordinzere situationer vil forekomme sjaeldent.

Med formuleringen af vilkar D7 skal lufthavnsledelsen inddrages i beslutningen om, at der er
tale om en ekstraordinaer situation, hvor vilkar D5 eller D6 kan treede i kraft for at sikre, at
disse udtagelsesbestemmelser kun tages i anvendelse, nar der er tale om en ekstraordinaer
situation.

Tilsynsmyndigheden skal orienteres inden motor- eller tomgangskeringen finder sted, sa til-
synsmyndigheden har mulighed for at orientere eventuelle naboer, der paferes stgjgener i
forbindelse med motor- eller tomgangskeringen. Orienteringen giver endvidere tilsynsmyn-
digheden mulighed for at medvirke til at vurdere, om der er tale om en ekstraordinzer situati-
on.

APU

Flyets hjeelpemotor, APU, opvarmer og forsyner flyet med strgm ved ophold pa standplad-
sen. For lavprisselskaber forventes opholdet pa standpladsen at have en varighed af ca. 30
minutter.
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Tabel 5-22 APU (B737). Overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser ved
anvendelse af 1 APU B737 pa standpladsen. Se Bilag 20. Placering af refe-
rencepunkter fremgar af Bilag 20.

Referencepunkt Hverdage kl. 07-18 Hverdage kl. 18-22 Alle dage kl. 22-07
Lardage kl. 07-14 Lardage kl. 14-22
Se@n- og helligdage
kl. 07-22

(dB(A) (dB(A)) (dB(A)

1 (Tjeerebyvej 125)
2 (Sendergérd) - 1
3 (Ranaesgard) - -
4 (Skelbesekgard) - -
5 (Tjeereby) - -
6 (Tune) - -
7 (Snoldelev) - -

W= W=

| natperioden, kl. 22-07, er der overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i alle
7 referencepunkter ved anvendelse af APU’en pa en B737. For at reducere stgjbelastningen
fra anvendelse af flyenes hjaelpemotorer er der vilkar om, at APU’en hgjst m& anvendes 5
minutter efter ankomst og 5 minutter for afgang. Det betyder, at flyet i den resterende op-
holdstid pa standpladsen evt. skal tilkobles en ground power unit, som kan forsyne flyet med
strgm og varme. Lufthavnen er i dag i besiddelse af 1 mobil ground power unit, der kan an-
vendes til dette formal.

En stigende trafik med RCF vil betyde en @get anvendelse af APU og dermed en gget stgj-
belastning af omgivelserne. Amtet vurderer, at nar trafikken pa lufthavnen overstiger 5.000
arlige operationer med RCF, vil der vaere proportionalitet i, at lufthavnen skal udarbejde en
handlingsplan for etablering af det nedvendige antal ground power units, GPU, eller lignende
tekniske Igsninger til at erstatte disse flys brug af APU péa standpladsen uanset, hvornar pa
degnet flyene opholder sig pa standpladsen.

Aret efter der er flere end 5.000 operationer med RCF skal lufthavnen ogsa udarbejde hand-
lingsplaner i henhold til vilkar B17 og E9. Amtet finder det acceptabelt, at lufthavnen far %% ar
til at udarbejde handlingsplanen om GPU, da der er tale om 3 samtidige og sterre handlings-
planer.

5.6.4  Egenkontrol for terminalstgj

Amtet kan forlange beregninger af terminalstgj til dokumentation af, at de forudseetninger,
der ligger til grund for vilkar D1-D4, er overholdt. Seedvanligvis er det et krav, at stgjbereg-
ninger udfgres af et laboratorium, der er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger - Eks-
tern stgj”’. Amtet accepterer dog, at Kgbenhavns Lufthavne A/S selv udfgrer disse stgjbereg-
ninger, da det er amtets vurdering, at lufthavnen har ekspertise til at beregne terminalstgj.
Som en sikkerhed kan amtet dog forlange lufthavnens beregninger verificeret af et laborato-
rium, der er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger — Ekstern stgj”.

Lufthavnen skal fgre journal over alle motor- og tomgangskaringer. Amtet vurderer, at de op-
lysninger, der fremgar af vilkar H9 er relevante i forhold til kontrol af vilkar D1-D8. Amtet vur-
derer, at der skal fares journal over motor- og tomgangskearinger pa ugebasis, mod tidligere
pa manedsbasis. Formalet med denne stramning er at sikre, at tilsynsmyndigheden hurtigt
kan fa relevante oplysninger til behandling af eventuelle klager over stgj fra motor- og tom-
gangskgringer.

En forudsaetning for, at motorkgringsgarden kan leve op til de krav, der stilles til stgjskaerme i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 om ekstern stgj fravirksomheder, er, at motorkgrings-
garden vedligeholdes og eventuelle skader udbedres. En Igbende vedligeholdelse og repara-
tion er seerlig vigtig, da motorkeringsgarden er opbygget af halmballer, som er ubeskyttede
overfor vejrlig, og som med tiden formulder. Disse betragtninger er baggrund for vilkar H10.
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5.7 Overfladevand, dreenvand og vaskevand

57.1 Langvad A-systemet m.v.

Skelbaekken og Langvad A
Skelbzekken (kvl. nr. 44) udger en del af Langvad A-systemet. Skelbaekken er p& delstraek-

ninger rerlagt. Vandlgbet er ikke rarlagt, hvor udledningen af overfladevand fra Kgbenhavns
Lufthavn, Roskilde finder sted.

Langvad A Igber via Kattingesgerne til Kattinge Vig, der er en del af Roskilde Fjord.
Den gvre del af Skelbaekken er i Regionplan 2005 udlagt med lempede malsaetninger:
e Malsaetning C: Vandlgb, der alene skal anvendes til afledning af vand
e Malsaetning D: Vandlgb pavirket af spildevand
e Malsaetning E: Vandlgb pavirket af grundvandsindvinding
| Regionplan 2005 er det for Skelbaekken anfart, at arsagen til manglende malopfyldelse er
ukendt, eftersom vandlgbsbedemmelser i 2003 pa Skelbaekken viste opfyldelse pa 6 ud af 7

stationer.

Den nedre del af Skelbeekken har "Generel malszetning” og "Malsaetning B3. Karpefiske-
vand”.

Langvad A er i Regionplan 2005 mélsat som vist i Tabel 5-23.

Tabel 5-23 Malseetning af Langvad A, jf. Regionplan 2005.
Delstraekning af Langevad A Malsaetning
Fra Skelbaekken til tillgb af vandigb nr. 41. Generel malsaetning
(Ved rute 14) Malszetning B3. Karpefiskevand

Fra tillgb af vandlgb nr. 41 il tilleb af Lavringe | Generel malsaetning
Delstreekninger med henholdvis:
e Malseetning B2: Laksefiskevand
e Malseetning B1: Gyde og opvaekstomra-
de for laksefisk.
Fra tillgb af Lavringe A til udlgb i Kattinge Vig Generel malsaetning
Malseetning B2: Laksefiskevand

Af retningslinie 5.2.9 og 5.2.10 i Regionplan 2005 fremgar det bl.a., at regnbetingede udled-
ninger ikke ma forarsage hydrauliske eller stofmaessige problemer i recipienten - herunder
kreeve regulering af vandlgb for at opna tilstreekkelig hydraulisk kapacitet. Alle nye og eend-
rede separate regnudlgb samt eksisterende, der medfgrer problemer skal som udgangs-
punkt dimensioneres som fglger:

e Vandlgb uden hydrauliske problemer: Maksimalt aflgb pa 1-3 I/s/red.ha. og en over-
belastningshyppighed pa n=2-1.

¢ Vandlgb med hydrauliske problemer: Maksimalt afleb pa 1-2 I/s/red.ha. og en overbe-
lastningshyppighed pa n=1/5.

Det maksimale aflgb fastseettes pa baggrund af vandlgbets malsaetning og fysiske tilstand.

Malsaetningerne fremgar af Bilag 22.

Sger og Kattinge Vig
Langvad A lgber gennem Kornerup Sg, Bue Sg, Svogerslev Sg, Lille Kattinge S@ og Store

Kattinge Sg inden udlgb i Kattinge Vig.
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| regionplanen er disse sger udlagt med malsaetninger som vist i Tabel 5-24.

Tabel 5-24 Malszetning for sger, jf. Regionplan 2005

Sg Malsaetning
Kornerup Sg Lempet malsaetning.

C: Sger pévirket af spildevand, vandindvinding eller andre fysiske forhold
Bue Sg Lempet malsaetning.

C: Sger pavirket af spildevand, vandindvinding eller andre fysiske forhold
Svogerslev Sg Lempet malsaetning.

C: Sger pavirket af spildevand, vandindvinding eller andre fysiske forhold
Lille Kattinge S@ Lempet malsaetning.

C: Sger pévirket af spildevand, vandindvinding eller andre fysiske forhold
Store Kattinge Sg Generel malsaetning.

B: Naturligt og alsidigt plante- og dyreliv.

Roskilde Fjord, herunder Kattinge Vig, er i regionplanen udlagt med skaerpet malsaetning,
malsaetning A.

Malsaetningerne fremgar af Bilag 22.

5.7.2  Revurdering af vilkar om overfladevand og dreenvand

I Miljgklagenaevnets afggrelse af 16. maj 1995 om miljggodkendelse af Roskilde Lufthavn er
der stillet 1 vilkar om overfladevand, nemlig at lufthavnen skulle fremsende forslag til kontrol
med udledning af afisningsmidler til Skelbaskken. Se vilkar 16 i Bilag 10.

Som fglge af dette vilkar 16 sendte lufthavnen forslag til egenkontrol, som omfatter udtagning
af 1 vandprgve hver maned, som analyseres for en raekke forurenende stoffer. Amtet mod-
tager pa baggrund heraf analyserapporter for udledningen til Skelbaekken. | 2001 indgik luft-
havnen og amtet en aftale om, at lufthavnen arligt skulle sende en opgerelse over forbruget
af afisningsmidler til amtet. Herudover har Iufthavnen ikke vaeret reguleret i forhold til udled-
ning af overfladevand til Skelbaekken.

Amtets revurdering af Miljgklagenaevnets afggrelse af 16. maj 1995 er resulteret i, at den ek-
sisterende regulering af overfladevandet fra lufthavnen ikke er tilstraskkelig.

Amtet vurderer, at falgende forhold vedr. overfladevand og draenvand fra lufthavnens arealer
skal reguleres:

Hydraulisk belastning af Skelbaekken

Anvendelse af midler til afisning af fly og startbaner m.v.
Braendstofudskillere

Egenkontrol med udledningen til Skelbaekken
Driftsforstyrrelser og uheld.

De fastsatte vilkar er naermere begrundet i nedenstaende afsnit.

5.7.3  Hydraulisk belastning af Skelbaekken

Af retningslinie 5.2.9 og 5.2.10 i Regionplan 2005 fremgér, at udlederkrav til regnvandsbetin-
gede udlgb fastseettes pa baggrund af recipientmalsaetning og -anvendelse samt ud fra
vandlgbenes vandfering. Ved vandlgb med hydrauliske problemer dimensioneres for en
overlgbshyppighed pa maks. n=1/5 samt maks. aflgb pa 1-2 I/s.

Der er tidligere konstateret hydrauliske problemer i Skelbaekken nedstrgms lufthavnen, hvor-
for der gives tilladelse til maks. overlgbshyppighed pa n=1/5 og maks. udlgb pa 2 I/s/red. ha.
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Ramsg Kommune, der er vandlgbsmyndighed for Skelbakken, har i udtalelse til lufthavnens
ansggning om miljggodkendelse anfert, at det i vilkar i miljggodkendelsen skal sikres at ud-
ledning af overfladevand til Skelbaekken maks. méa vaere 3 I/s pr. red. ha. Se afsnit 4.3.

Lufthavnen har ladet udfere MOUSE-beregninger péa lufthavnens regnvandssystem. Der er
regnet pa en CDS-regn med en gentagelsesperiode pa 5 ar og med en regnintensitet bereg-
net pa baggrund af en lokal regn i henhold til Spildevandskomiteens skrift nr. 26. Varigheden
er sat til hhv. 10 og 30 minutter. | beregningerne er anvendt de oplandsarealer, som fremgar
af Tabel 5-25.

| den fremtidige situation er det forudsat, at det lodrette betonrer i regnvandsbassin | fiernes.
Det betyder, at bassinet er tomt, nar der ikke er stuvning i ledningssystemet. Herved gges
kapaciteten af bassinet samtidig med, at risikoen for fugle, der kan pavirke flysikkerheden,
reduceres.

Tabel 5-25 Oplandsarealer i den eksisterende og den fremtidige situation
Samlet oplandsareal Reduceret oplandsareal
Nuveerende forhold 213 ha 55 ha
Fremtidige forhold 229 ha 65 ha

Resultaterne af beregningerne ved de eksisterende forhold og ved de fremtidige forhold,
d.v.s. efter en udvidelse af bane 11-29 m.v., er vist i Tabel 5-26.

Tabel 5-26 Resultater af MOUSE-beregninger
Regn Udlgb Overlgb lalt
Eksisterende 10 min. 5 ars regn 83 l/s 0lls 83 1/s
forhold 30 min. 5 ars regn 110 1/s 0l/s 1101/s
Fremtidige 10 min. 5 ars regn 86 /s 0lls 86 /s
forhold 30 min. 5 ars regn 1151/s 0l/s 1151/s

Det fremgar af vilkar E1, at udledningen af overfladevand til Skelbaekken ikke ma overstige 2
I/s/red. ha. Det svarer i den eksisterende situation til maks. 110 I/s og i den fremtidige situati-
on til maks. 130 I/s. De beregnede udlgb ligger under disse vaerdier. Det er amtets vurdering,
at dimensionering af hovedudlgbet pa 8250 sikrer neddrosling til 130 I/s svarende til ca. 2
I/s/red.ha.

Beregningsresultaterne viser endvidere, at der ikke vil vaere overlgb ved en 5-ars regn med
varigheder pa 10 og 30 minutter.

Det er amtets vurdering, at lufthavnen med MOUSE-beregningerne har sandsynliggjort, at
under bade nuvaerende og fremtidige forhold vil vilkar E1 veere opfyldt med hensyn til mak-
simal udledning og maksimal overlgbshyppighed. Med beregningerne er det saledes sand-
synliggjort, at der ikke er behov for udvidelser af de eksisterende regnvandsbassiner.

Det kan imidlertid ikke udelukkes, at overlgbshyppigheden overskrides, da det er sandsyn-
liggjort og ikke dokumenteret, at vilkar E1 overholdes, se afsnit 5.7.8. Det er amtets opfattel-
se, at der er tale om en sandsynliggerelse, og ikke en dokumentation, da MOUSE-modellen
ikke er kalibreret i forhold til lufthavnens aflabssystem.

Amtet vurderer, at det i en eventuel situation med overskridelse ma bero pa en konkret vur-
dering, om der er behov for en udvidelse af udligningsbassiner eller andre tiltag. Safremt
lufthavnens egenkontrol, jf. vilkar H15, viser, at den maksimalt tilladte overlgbshyppighed, n=
1/5 overskrides, skal lufthavnen derfor redegere for behovet for en eventuel udvidelse af en
eller flere af lufthavnens udligningsbassiner. Pa baggrund af denne redeggrelse kan tilsyns-
myndigheden forlange en udbygning af udligningsbassiner.

Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde Udkast til miljggodkendelse og revurdering



Side 88 af 108

Opstar der uheld, der medfgrer stgrre udslip af breendstof til overfladevandssystemet, skal
bassin umiddelbart for udlgbet til Skelbaekken kunne afspeerres, sa udslippet ikke medfgrer
forurening af Skelbaekken, men i stedet tilbageholdes i bassinet. Efterfalgende vil den tilba-
geholdte forurening kunne fijernes fra bassinet. Denne betragtning er baggrunden for vilkar
E14.

5.7.4  Afisning af startbaner m.v.

Lufthavnen er i 2004 gaet bort fra at anvende urea befugtet med glycol som afisningsmiddel
til startbaner m.v. | stedet anvendes det svanemeerkede produkt Aviform S-Solid og Aviform
L50. Aviform S-Solid indeholder 98 % natriumformiat. Aviform L50 indeholder 40-80 % na-
triumformiat og 20-60 % vand. Substitutionen betyder en veesentlig nedgang i udledningen af
kveelstof til Skelbaekken, da natriumformiat (HCOONa) i modseetning til urea ((CO(NH,),) ik-
ke indeholder kveelstof. Endvidere er formiat mindre iltforbrugende ved nedbrydning end
urea, hvilket ogsa er positivt i forhold til udledningen til Skelbaekken. D.v.s. der er tale om en
vaesentlig nedgang i stofbelastningen af Skelbsekken, Langvad A-systemet og Kattinge Vig.

| den nuvaerende situation anvendes ca. 40 tons formiat pr. ar til baneafisning. Ved en fuld
udvidelse af lufthavnen forventes et arligt forbrug pa ca. 50 tons.

Ud fra hensynet til flysikkerheden er det ikke muligt at regulere stofbelastningen af Skelbask-
ken ved maksimalt tilladeligt forbrug af afisningsmidler til baner m.v. Det er heller ikke muligt
at opna en reduktion af stofbelastningen ved at stille krav om, at overfladevandet far en op-
holdstid i bassinerne, saledes at der opnas en delvis biologisk omseetning af stof. Det skyl-
des, at permanent opfyldte bassiner kan udgare et sikkerhedsmeessigt problem for flytrafik-
ken, da de abne vandoverflader kan tiltraekke fugle. Endvidere reduceres kapaciteten af bas-
sinet, hvis det er fyldt. Det er derimod muligt at regulere stofbelastningen ud fra typen af afis-
ningsmiddel. Amtet har derfor stillet vilkar om, at afisning af startbaner m.v. kun ma udfgres
med formiatbaseret middel, da det sammenlignet med urea er mere miljgvenligt. Vilkaret E7
og tilhgrende egenkontrolvilkar kan tages op til revurdering, hvis der pa sigt skulle udvikles
nye og mere miljgvenlige baneafisningsmidler end de midler, der anvendes i dag.

Bade Aviform S-Solid og Aviform L50 indeholder op til 2 % korrosionsinhibitorer, som har til
formal at forbygge korrosion af flyene. Amtet er bekendt med sammensaetningen af Aviform,
herunder hvilke stoffer der anvendes som korrosionsinhibitorer. Stofferne anses for vaerende
let nedbrydelige og er ikke bioakkumulerbare. Stofferne vurderes i de aktuelle koncentrati-
onsniveauer ikke at have skadelige eller toksiske effekter overfor vandlgbsorganismer.
Sammensaetningen giver derfor ikke anledning til vilkar udover egenkontrollen i vilkar H14.

5.7.5 Afisning af fly

Til afisning af fly anvendes Safewing MP |, som bestar af monopropylenglycol (C3HsO,), der
ved nedbrydning forbruger ilt. | den nuveerende situation anvendes ca. 1.000 liter pr. ar,
mens der ved en fuld udvidelse af lufthavnens forventes et arligt forbrug pa ca. 150.000 liter.
For at reducere udledningen af glykol med overfladevandet til Skelbeekken er der krav om ef-
fektiv opsamling af den afiserveeske, der drypper af flyet under pafering af veesken pa flyet.
Lufthavnen har i ansggningen om miljggodkendelse anfart en 2-trins-raket for metode til op-
samling af vaeske fra afisning af fly:

1. Pafgring af afiserveeske sker i sma maengder med handspreder. Overskydende vee-
ske opsamles i spildbakker, som er placeret under flyet, nar afiserveesken pafgres.
2. Afiserplatform med opsamlingssystem.
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| dag anvendes metode 1. Tidspunktet for at tage metode 2 i brug vil athaenge af antallet af
fly, der skal afises. D.v.s nar antallet af fly overstiger kapaciteten for afisning af fly ved hjaelp
af metode 1, overgar lufthavnen til metode 2.

Pa baggrund af lufthavnens oplysninger finder amtet, at der er proportionalitet i, at lufthavnen
udarbejder en handlingsplan for metode 2, nar det arlige antal operationer med RCF oversti-
ger 5.000.

Med denne model for opsamling af afisningsvaeske vurderer amtet, at der opnas en effektiv
opsamling, der opfylder kravene i vilkar E8. Amtet vurderer endvidere, at der er proportionali-
tet i den fastsatte afgraensning mellem hhv. metode 1 og 2.

Aret efter der er flere end 5.000 operationer med RCF skal lufthavnen ogsa udarbejde hand-
lingsplaner i henhold til vilkar B17 og D9. Amtet finder det acceptabelt, at lufthavnen far %z ar
til at udarbejde handlingsplanen om metode 2, da der er tale om 3 samtidige og stegrre hand-
lingsplaner.

5.7.6  Tankning af breendstof
Lufthavnen har 4 breendstofudskillere, jf. Tabel 5-27.

Tabel 5-27 Lufthavnens breendstofudskillere
Udskiller, jf. Bilag 21 Type Ar for Areal, der afvandes via
etablering | udskilleren
A. Central udskiller ved udlgb | Bygvaerksudskiller 1973 Lufthavnens samlede areal
til Skelbaekken med malene LxBxH =
7,5x4,0 x 2,0 meter
B. Lokal udskiller ved vestsi- | Trix 200/100, 750 liter | 1973 Indendgrs arealer i veerk-
den af veerkstedsbygningen. stedsbygningen
C. Lokal udskiller ved diesel- | Trix 100, 750 liter 1973 Dieseltankplads
tankplads syd for veerksteds-
bygningen
D. Lokal udskiller ved under- | Trix 2,5/2,0 5m° Medio Tankningsplads og pafyld-
jordisk tankanlaeg 1980’erne ningsplads i direkte tilknyt-
ning til det underjordiske
tankanlaeg

| "]DS/EN 858-1 Udskillere til letflydende vaesker (fx olie eller benzin) — Del 1: Designprincip-
per, ydeevne og pragvning, meerkning og kvalitetskontrol” er der 2 typer udskillere. Der er krav
om, at en type I-udskiller skal kunne leve op til en maksimal udledning pa 5 mg/l, mens kra-
vet til en type Il er en maksimal udledning pa 100 mg/l. Eksempelvis omfatter type | koale-
censudskillere, og type Il gravitationsudskillere.

Det er amtets vurdering, at alt overfladevand fra lufthavnens arealer inden udledning til Skel-
baekken skal renses i en braendstofudskiller, der lever op til dagens standard, jf. DS/EN 858-
1, og at det ud fra hensynet til Skelbaekken og det nedstremsliggende vandsystem skal veere
en udskiller af type I.

Ud fra de foreliggende oplysninger om alder og type af lufthavnens braendstofudskillere, se
Tabel 5-27, er det amtets vurdering, at lufthavnens breendstofudskillere ikke vil kunne leve op
til de krav, der stilles til type | udskillere i DS/EN858-1.

Amtet vurderer, at der med den nuvaerende flytrafik ikke er proportionalitet i at kraeve, at alle
lufthavnens breendstofudskillere opgraderes pa én gang. Dermed star valget mellem enten at
opgradere den centrale udskiller eller at opgradere de lokale udskillere. Ved den fgrste lgs-
ning sikres, at afledningen fra det samlede oplandsareal renses i en udskiller efter dagens
standard. Ved den anden lgsning sikres en rensning taet pa de arealer, hvor der tankes
breendstof. Amtet vurderer, at det er mest hensigtsmeessigt at sikre en effektiv rensning af de
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samlede maengder af overfladevand. Amtet stiller derfor krav om, at den centrale braendstof-
udskiller, A, skal opgraderes, sa den senest 12 maneder fra meddelelse af afggrelsen lever
op til kravene i DS/EN858-1 til type I-udskillere. Med denne Igsning vil de eksisterende lokale
udskillere fungere som forrensning, inden overfladevandet ledes til egentlig rensning i den
centrale udskiller.

Det er endvidere amtets vurdering, at de lokale udskillere pa sigt ogsa skal opgraderes, sa
der opnas en rensning taet pa de enkelte tankningpladser. Braendstofforbruget og risikoen for
braendstofspild ma alt andet lige forventes at stige i takt med, at flytrafikken stiger. | Tabel
5-28 ses det nuvaerende (2002) breendstofforbrug til luftfartgjer, biler og materiel samt det
forventede forbrug ved en fuld udvidelse af lufthavnen.

Tabel 5-28 Forbrug af breendstof
Breendstof Nuveerende situation (2002) Ved fuld udvidelse
AV Gas 100LL 1.200 m’ 2.000 m®
Jet A-1 1.380 m° Ca. 60.000 m®
Diesel 18.000 liter 40.000 liter

AV Gas 100LL bestar af kulbrintefraktionerne C5-C10. AV Gas 100LL indeholder endvidere
bly samt benzen, toluen og xylen. Jet A-1 er et petroleumslignende produkt, som bestar af
kulbrintefraktionen C9-C16. Diesel bestar af kulbrintefraktionen C10-C25.

Amtet vurderer, at der er proporttionalitet i at fastseette felgende tidsfrister for opgradering af
de lokale breendstofudskillere B, C og D:

Kriteriet for braendstofudskiller C, der afvander dieseltankpladsen, er fastsat udfra det arlige
forbrug af diesel. Kriteriet er fastsat til forbruget i 2002 pa 18 m® + 50 % svarende til et for-
brug pa 27 m°.

Braendstofudskiller B afvander de indendars arealer af veerkstedbygningen. Amtet har valgt
at anvende samme tidsfrist for breendstofudskiller B som for breendstofudskiller C, selvom
der ikke knytter sig et braendstofforbrug til det areal, der anvendes via braendstofudskiller B.
Tidsfristen er saledes fastsat af praktiske hensyn, sa lufthavnen kan opgradere 2 af de lokale
braendstofudskillere pa én gang.

Breendstofudskiller D afvander pafyldepladsen og tankningspladsen til det underjordiske
tankanleeg. Det underjordiske tankanlaeg omfatter 2 tanke til Jet A-1 og 2 tanke til AV Gas
100. Pa baggrund af braendstofforbrugene i 2002 og de forventede forbrug ved en fuld udvi-
delse, jf. Tabel 5-28, vurderer amtet, at forbruget af jet A1 skal udgere kriteriet for, hvornar
breendstofudskiller D skal opgraderes. Kriteriet er fastsat til 5.000 m®. Dette forbrug svarer til,
at tilbringerbilen, der har et volumen pa 33 m®, skal pafylde jet A1 pa det underjordiske tank-
anleeg i gennemsnit ca. hver anden hverdag og lgrdag.

Det er amtets opfattelse, at breendstofspild sa vidt muligt skal opsamles inden det Igber i
regnvandssystemet. Derfor er der stillet vilkar om opsamling af spild med absorberende ma-
teriale. Se vilkar E11. Braendstofudskillere skal derfor fungere som sidste barriere inden ud-
ledning til Skelbaekken for de olie- og braendstofspild, det ikke har veeret muligt at opsamle,
inden det er Igbet i regnvandssystemet.

Ved stgrre spild, hvor det ikke er praktisk muligt at opsamle med absorberende materiale
alene, skal der ske en afpropning af de lokale braendstofudskillere, der er tilknyttet tank-
ningsomraderne. Formalet er, at opsamle spildet sa teet ved kilden, d.v.s. tankningsarealet,
som muligt, og dermed minimere maengden af braendstof, der skal renses i den centrale
braendstofudskiller. Se vilkar E12.
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Der er ikke en lokal breendstofudskiller i tilknytning til forpladsen, hvor fly tankes fra tankbil el-
ler fra jetfuel-stander. Der er saledes ikke en udskiller, der kan fungere som barriere, som det
er tilfeeldet ved tankningsarealet i tilknytning til de underjordiske tanke, samt arealet for die-
seltankning. Lufthavnen kan som alternativ til at etablere en braendstofudskiller i tilkknytning til
forpladsen indrette og drive forpladsen og aflgbssystemet i tilknytning hertil p4 en sddan ma-
de, at spildet opsamles inden det Iagber til bassinet ved Skelbaekken. Se vilkar E13. Det er i
dag ikke muligt at foretage en afpropning af aflgbssystemet i tilknytning til forpladsen, sale-
des at starre spild kan opsamles. Derfor er der fastsat vilkar, om at lufthavnen skal udarbejde
en handlingsplan herfor. Se vilkar E16.

Der er ikke en lokal braendstofudskiller i tilknytning til tankningspladsen for AV Gas. Der er
saledes ikke en udskiller, der kan fungere som barriere. Lufthavnen kan som alternativ til at
etablere en breendstofudskiller i tilknytning til tankningspladsen for AV Gas indrette og drive
denne tankningsplads og aflabssystemet i tilknytning hertil p4 en sddan made, at spildet op-
samles, inden det Igber til bassinet ved Skelbaekken. Se vilkar E14. Det er i dag ikke muligt
at foretage en afpropning af aflebssystemet i tilknytning til tankningspladsen, séledes at stor-
re spild kan opsamles. Derfor er der fastsat vilkar, om at lufthavnen skal udarbejde en hand-
lingsplan herfor. Se vilkar E17.

Som en sidste sikkerhed skal det veere muligt at afproppe bassinet ved udlgbet til Skelbaek-
ken. Herved er der mulighed for at opfange starre spild uden for de arealer, hvor der tankes.

5.7.7  @vrige aktiviteter

Lufthavnen anvender ca. 40 liter glyphosat pr. ar til ukrudtsbekaempelse, primaert langs heg-
net omkring lufthavnen. En eventuel vaesentlig udledning af glyphosat via draenvand eller
overfladevand til Skelbaekken vil blive moniteret i forbindelse med lufthavnens egenkontrol,
se afsnit 5.7.8. Hovedparten af den anvendte glyphosat forventes dog at sive gennem jor-
den, se afsnit 5.9.7.

Vask af luftfartgjer, biler og materiel ma ikke ske pa vaskeplads, der er knyttet til overflade-
vandssystemet, jf. vilkar E10. Formalet er at hindre udledning af vaskevandets indhold af
se&eber, emulgerede olier og tungmetaller til Skelbeekken. Vaskevand fra lufthavnens vaske-
hal, der anvendes til biler og materiel, ledes til spildevandssystemet. Vaskehallen er saledes
ikke i strid med vilkar E10.

Til glatferebekaempelse pa parkeringspladsen og Lufthavnsvej anvendes salt. Forbruget for-
ventes bade i den nuvaerende og fremtidige situation at udgere 7-10 tons pr. ar. Udledning af
salt til Skelbaekken moniteres via lufthavnens egenkontrol, jf. afsnit 5.7.8.

Fly, der lander og starter samt fly der taxier vil afseette forureninger pa befaestede arealer i
form af snavs, daekbelaegninger, tungmetaller m.v. Hovedparten af disse forureninger indgar
i monteringsprogrammet.

5.7.8 Egenkontrol

Overlgbshyppighed

Amtet vurderer, at lufthavnen med de udfgrte MOUSE-beregninger har sandsynliggjort, men
ikke dokumenteret, at vilkar E1 er opfyldt. Det begrundes i, at der er tale om modelberegnin-
ger, og at disse beregninger bygger pa en raekke forudsaetninger og antagelser om aflgbssy-
stemet og oplandet hertil. Der mangler saledes en egentlig kalibrering af modellen. Derfor er
der stillet krav om, at lufthavnen skal fere egenkontrol med eventuelle overlgb, se vilkar H15
og H16. Dette skal ske ved hjeelp af regnkurven i vilkadr H16. Regnkurven er baseret pa en
arsmiddelnedbgr pa 580 mm pa station 30411 Roskilde Renseanlaeg, jf. Spildevandskomite-
ens skrift nr. 26.
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| tilfeelde af overlgb skal lufthavnen rekvirere nedbgrsdata, sa tilsynsmyndigheden kan vurde-
re, om vilkar E1 er overholdt. Der skal anvendes data fra DMI’s station 30401 Roskilde Luft-
havn, sa vurderingen baseres pa den lokale regnheendelse.

Oplandsarealet til overfladevandsystemet er i den eksisterende situation pa 213 ha og efter
en udvidelse pa 229 ha. Med disse oplandsarealer fas en forholdsvis lang transporttid. Amtet
forventer derfor umiddelbart, at det vil vaere laengerevarende regnhaendelser, der vil forarsa-
ge eventuelle overlgb. Nedbgrsdata fra station 30401, der registreres i 10 minutters interval-
ler, er derfor tilstraekkeligt detaljerede til en vurdering af, om vilkar E1 er overholdt.

Stofbelastningen

Der er stillet vilkdr om, at der hver maned skal udtages en vandprgve til analyse for neden-
stdende parametre. Disse parametre er fastsat ud fra de forureninger, der potentielt kan fo-
rekomme i overfladevandet som fglge af driften af Roskilde Lufthavn:

Brug af afisningsmidler: COD, Bls, natriumformiat (Aviform S-solid), kaliumformiat (Aviform
L50) og monopropylenglycol

Glatfgrebekaempelse: Klorid

Ukrudtsbekaempelse: Glyphosat

Braendstofspild: C5-C10, C10-C25, C25-C35, alkylbenzener, benzen, toluen, ethyl-
benzen, xylener og 16 PAH’er’".

Der er stillet vilkar om monitering af suspenderet stof, SS, da Indholdet af PAH’er er i hgj
grad knyttet til suspenderet stof, og da fiernelse af det permanente vandspejl i udlignings-
bassinet for udlgbet til Skelbaekken, kan f& betydning for udledningen af suspenderet stof.

Herudover er der krav om analyse for de 7 tungmetaller bly, cadmium, chrom, kobber, kvik-
soelv, nikkel og zink. Tungmetaller kan stamme fra flyene, endvidere indgar der bly i fly-
braendstof.

Alle de opstillede PAHer findes potentielt i afstrammende overfladevand fra arealer med
motortrafik, herunder fly. Dibenz(a,h)anthracen findes bl.a. i petroleum, der er hovedbe-
standdel af flybreendstof med et indhold pa 0,4-0,7 mg/kg. PAHer findes generelt i dieselolie
med et indhold pa op til 11 %. PAH’er anses generelt for at have et hgjt potentiale for bioak-
kumulering i akvatiske organismer pga. hgj log K., (ofte over 5) og er endvidere toksiske
overfor vandlevende organismer. Alkylbenzener er medtaget i analyseprogrammet, da stof-
ferne er indikator for forurening med dieselolie.

Ultimo juni 2004 lod lufthavnen udtage 3 stikprgver til brug for vurdering af belastningen af
tungmetaller (7 stk.) og PAHer (16 stk.). Prgverne blev udtaget i perioden 25/6-30/6-2004.
Ingen af prgverne havde et paviseligt indhold af PAH er. Alle vandprgver indeholdt zink og 1
enkelt prgve havde desuden et paviseligt indhold af bly, cadmium og kobber. Det vurderes
dog umiddelbart, at 3 stikprgver udtaget over 6 dggn ikke umiddelbart er tilstraekkeligt til at
dokumentere det normale niveau af stofferne i overfladevandet, f.eks. som fglge af spild pa
arealerne. Amtet kreever derfor, at lufthavnen fortsaetter med en monitering pa samtlige
PAH’er og tungmetaller.

Pravetagningen vil kun kunne finde sted, nar der i forbindelse med regn er udlgb fra bassinet
ved Skelbaekken. Derfor er der ikke fastsat en fast prgvetagningsfrekvens, men stillet krav
om, at pregverne skal vaere jeevnt fordelt over aret. Afisningsmidler og glatfaremidler anven-
des kun i vinterhalvaret, og der skal derfor kun analyseres herfor pa prgver udtaget i vinter-
halvaret.

' Naphthalen, acenaphthylen, acenaphthen, flouren, phenathen, anthracen, pyren, benz(a)anthracen,
benz(a)pyren, benz(b,j,k)flouranthen, chrysen, triphenylen, benz(ghi)perylen, dibenz(a,h)antracen,
flouranthen og ideno(1,2,3-cd)pyren.
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Pravetagningsfrekvens pa 12 arlige prgver kan nedseettes og parametre kan udga af male-
programmet efter 1 ars prgvetagning. Dette vil kunne ske, hvis det med de farste 12 praver
kan dokumenteres stabilt lave niveauer, og hvis lufthavnen sender en konkret ansggning
herom.

Stofbelastningen af Skelbaekken vil veere arstidsbestemt. Udledning af afisningsmidler vil kun
ske i den del af vinterperioden, hvor vejret og flysikkerheden dikterer et behov for anvendelse
af afisningsmidler. Udledningen af afisningsmidler vil derfor kunne variere fra ar til ar. Inden
for den enkelte afisningssaeson kan der ogsa veere store variationer fra dag til dag afhaengig
af vejret. Tilsvarende vil udledningen af klorid ogsa kun finde sted i vinterperioden. Omvendt
vil der ikke vaere udledning af ukrudtsbekeempelsesmidler i vinterperioden. Udledninger for-
arsaget af braendstofspild vil kunne forekomme hele aret. Udover at vaere arstidsbestemt vil
koncentrationerne af de udledte stoffer afhaenge af regnheendelser (varighed og intensitet)
samt af, hvor hyppigt der er nedbgr og tevejr.

Pa baggrund af disse betragtninger, og de vaesentlige sendringer udvidelsen medfarer, har
amtet valgt som udgangspunkt at stille funktionskrav i form af krav til type af breendstofudskil-
lere, tilladte afisningsmidler og krav til opsamling af midler fra afisning af fly i stedet for at
fastseette udlederkrav i form af greenseveerdier for ovennaevnte stoffer. Amtet vurderer dog,
at der er behov for en monitering af stofudledningen til Skelbaekken. Tilsynsmyndigheden vil
konkret vurdere resultaterne af moniteringen og bl.a. sammenholde de malte stofkoncentra-
tioner med kvalitetskravene i bekendtgarelse nr. 921'. Godkendelsesmyndigheden kan pa
baggrund heraf fastsaette egentlige udlederkrav. Udgangspunktet vil vaere udlederkrav sva-
rende til vandkvalitetskravene i bekendtggrelse nr. 921, samt en initialfortynding pa 0, da
medianmediumsvandfaringen i Skelbakken er 0 I/s.

Vandmaengder
| forbindelse med udtagning af vandpraver fra udlgbet til Skelbaekken er der hidtil udfert en

bestemmelse af udligbsflowet ved hjaelp af en spand og et stopur. Med denne metode er re-
sultaterne i sagens natur forbundet med stor usikkerhed, ligesom det ved hgje og lave flow
kan veere umuligt at bestemme flowet med denne metode. Amtet vurderer, at der pa nuvae-
rende tidspunkt ikke er behov for flowmalinger, da selve hovedudigbet begraenses p.g.a. rer-
dimensionen til maks. ca. 130 I/s.

Tilsynsmyndigheden kan forlange udtagning af flowproportionale vandpraver, hvis det ikke er
muligt at vurdere analyseresultaterne, der baseret pa gjebliksprgver, i forhold til bekendtge-
relse nr. 921.

5.8 Spildevand

Lufthavnsomradet er separatkloakeret. Spildevand fra terminalomradet og hangaromradet,
herunder vaskevand, samt spildevand fra temning af flytoiletter ledes via spildevandslednin-
gen til rensning p4 Ramsg Kommunes Rensningsanleeg i Gadstrup. Tilledningen er reguleret
af tilslutningstilladelse meddelt af Roskilde Kommune. Spildevand fra lufthavnen er saledes
ikke omfattet af neervaerende afggrelse.

' Bekendtggrelse nr. 921 af 8. oktober 1996 om kvalitetskrav for vandomrader og krav til udledning af
visse farlige stoffer til vandlgb, sger og havet
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5.9 Jord- og grundvandsforurening

5.9.1 Grundvandsforhold

Lufthavnen er beliggende i omrade, der i forslag til Regionplan 2005 er udpeget til seerlige
drikkevandsinteresser. Den nordlige og nordgstlige del af lufthavnens omrade greaenser op til
omréade, der er udlagt til nitratfalsomt indvindingsomrade. Se Bilag 23.

Retningslinie 5.1.18 omfatter omrader med seerlige drikkevandsinteresser. Af retningslinien
fremgar, at nye grundvandstruende aktiviteter og anleeg pa eksisterende virksomheder, insti-
tutioner, boligbebyggelser m.v. kun kan etableres pa skaerpede vilkar. Det skal endvidere til-
straebes at minimere forureningsrisikoen ved eksisterende aktiviteter og anlaeg. Af regionpla-
nen redegorelsesdel fremgar, at skaerpede vilkar omfatter krav til indretning, drift og kontrol.
Det sker dels for at minimere risikoen for forurening, der kan true grundvandet, dels for at
evt. udslip kan lokaliseres og fiernes umiddelbart.

| Snoldelev, Gadstrup og Tune er der almene vandveerker. Kildepladszoner omkring de al-
mene vandvaerkers indvindingsboringer fremgar af Bilag 23. Ingen af kildepladszonerne lig-
ger indenfor lufthavnens omrade. Den vestlige del af kildepladszonen for indvindingsboringer
til det almene vandveerk i Snoldelev greenser op til lufthavnsomradet.

5.9.2  Revurdering af vilkar om jord- og grundvandsforurening

Med undtagelse af vilkar 24 og 25 om brandgvelsespladsen samt vilkar 26 og 27 om fly-
braendstof i Miljgklagenaevnets afggrelse af 16. maj 1995 om godkendelse af Roskilde Luft-
havn, se Bilag 10, er lufthavnen hidtil ikke reguleret af vilkar, der har haft til formal at fore-
bygge eventuel forurening af jord og grundvand.

Vilkar 24 og 25 om brandgvelsespladsen bortfalder, da brandgvelser pa lufthavnen er op-
hert. Brandgvelser udfgres enten pa brandevelsespladsen i Kastrup Lufthavn eller pa brand-
skolen i Hedehusene.

Vilkar 26 og 27 om flybraendstof omfatter tankanleeg med tilhgrende rerfgringer. Tankanleeg-
get, der ejes af BP Aviation A/S, reguleres ikke af naerveerende afggrelse, se afsnit 5.2.6, og
disse 2 vilkar bortfalder derfor.

Amtet vurderer, at fglgende af lufthavnens aktiviteter udger en risiko for forurening af jord og
grundvand, og at der derfor skal stilles vilkar til disse aktiviteter og anleeg:

Tankning af fly

Tankning af biler og materiel

Afisning af fly

Breendstofudskillere

Nedgravet tank med flydende baneafisningsmiddel
Opbevaring af produkter og farligt affald
Anvendelse af ukrudtbekaempelsesmidler.

5.9.3 Belaegninger

Pa arealer, hvor der tankes hhv. fly, biler og materiel samt areal, hvor der afises fly, er be-
leegningstyper som beskrevet i Tabel 5-29.
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Tabel 5-29 Belaegningstyper
Areal Belaegningstype
Tankplads tilknyttet det underjordiske flybreend- | 1 stor betonplade
stoflager, hvor der foretages tankning via pistol

og tankbil

Forplads, hvor der foretages tankning via pistol | 5x10 m betonplader, der er fuget med elastisk
og tankbil, samt flyafisning fuge

Areal for tankning af biler og materiel Beton

For at forebygge forurening af jord og grundvand med breendstof skal tankning af fly, biler og
materiel samt afisning af fly med glykol forega pa belaegninger, der er teette overfor hen-
holdsvis braendstof og glykol, jf. vilkar F1, F2 og F3. Amtet kan acceptere, at der til fuger i be-
laegningen pa forpladsen anvendes en fugetype, der ikke er bestandigt overfor hhv. breend-
stof og glykol. Lufthavnens erfaringer fra Kastrup Lufthavn viser, at det er bedre at anvende
elastiske fuger frem for olieresistente fuger. Olieresistente fuger er mindre elastiske, hvilket
betyder, at der er risiko for, at den olieresistente fuge slipper vedheeftningen til fugekanten,
nar betonen treekker sig sammen ved temperaturfald. Herved fas en uteet fuge. Denne ac-
cept forudseetter, at lufthavnen Igbende efterser fuger og udbedrer disse, inden der opstar
uteetheder i fugen som felge af nedbrydning af fugematerialet, d.v.s. at lufthavnen skal ud-
skifte en fuge, nar der har veaeret spildt braendstof pa fugen, og der er risiko for, at fuge bliver
uteet.

Det er amtets vurdering, at ovennasvnte beleegninger lever op til kravene i vilkar F1-F3, og at
der derfor ikke skal udarbejdes en handlingsplan i forhold til belsegninger.

En forudseetning for, at belaegningerne er taette, er, at de vedligeholdes og udbedres. Skader
der opstar i forbindelse med den daglige drift skal straks udbedres, hvilket er baggrunden for
vilkar H17 og H18.

Herudover vurderer amtet, at der er behov for at belsegningerne mindst 1 gang arligt gen-
nemgas i detaljer og skader udbedres, sa det sikres, at eventuelle mindre skader/revner og-
sa udbedres. Som udgangspunkt vil det vaere lufthavnen, der forestar den detaljerede gen-
nemgang. Amtet kan dog ud fra en konkret vurdering forlange, at gennemgangen af et eller
flere arealer udfgres af et uvildigt firma med speciale i betonbeleegninger.

5.9.4 Teethedsprgvning af breendstofudskillere
Roskilde Lufthavn har de 3 braendstofudskillere, som fremgar af Tabel 5-30.

Tabel 5-30 Lufthavnens breendstofudskillere

Udskiller, Placering Type Ar for etablering

jf. Bilag 21

A Central udskiller ved udlgb til | Bygveerksudskiller med | 1973
Skelbaskken malene LxBxH = 7,5 x

4,0 x 2,0 meter

B Lokal udskiller ved vestsiden af | Trix 200/100, 750 liter 1973
veerkstedsbygningen

C Lokal udskiller ved dieseltank- | Trix 100, 750 liter 1973
plads syd for vaerkstedsbygnin-
gen

D Lokal udskiller ved underjordisk | Trix 2,5/2,0 5 m° Medio 1980’erne
tankanlaeg
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Utaetheder i braendstofudskillere kan medfare forurening af jord og grundvand. Undersagel-
ser foretaget af kommunerne i Kgbenhavns vestegn viser, at ca. 25 % af de undersggte ud-
skillere var uteette. Specielt udskillere, der er mere end 20 ar, har en stor sandsynlighed for
at veere defekte. Uteetheder kan bl.a. opsta ved, at taetningsringe af gummi mellem de beton-
ringe, udskilleren bestar af, med tiden mister taetningsevnen. En anden arsag til utaetheder
er, at eeldre aflgbsrer af beton kan vaere knaekket eller skredet ud af samlemuffen, f.eks. pa
grund af seetninger i underlaget eller karsel med tunge kegretgjer. En tredje arsag til utsethe-
der kan veere, at lgftehuller i betonringene ikke proppes til efter etablering af udskilleren.

Tre af lufthavnens braendstofudskillere er over 30 ar, og 1 er ca. 20 ar. Pa denne baggrund
og ud fra erfaringerne fra ovennaevnte undersggelser, vurderer amtet, at en eller flere af luft-
havnens udskillere kan vaere uteette og dermed udgere en kilde til forurening af jord og
grundvand. Der er derfor stillet vilkdr om, at lufthavnen skal undersgge taetheden af oven-
naevnte breendstofudskillere.

Teethedsprovningen skal udferes i henhold til DS 455 "Taethed af aflebssystemer i jord”, som
en taethedsprgvning med vand. Prgvningsperiodens leengde er fastsat til 60 minutter, selvom
pravningsperioden for normalt og skaerpet kontrolniveau ifalge DS 455 er 10 minutter ved
teethedsprgvning med vand. Amtet vurderer, at der opnas en vaesentligt bedre ngjagtighed
pa teethedsprgvningen ved en prgvningsperiode pa 60 minutter frem for 10 minutter, da me-
toden bestar i aflaesning af vandspejlforskellen. Ved kort pravningsperiode er der risiko for, at
mindre utaetheder ikke opdages p.g.a. af maleusikkerheden.

5.9.5 Opbevaring af produkter og farligt affald

Lufthavnens produkter og farligt affald opbevares pa lokaliteterne, som fremgar af Tabel
5-31.

Tabel 5-31 Opbevaring af produkter og farligt affald
Opbevaringssted Produkter og farligt affald

Opbevaringsform

Gvrigt farligt affald

Produkter

Gearolie

Hydraulikolie

Motorolie

Motorrens

Akkumulatorsyre til bilbatterier
Benzin til friktionstestkgretgj

Oliehus (23 m%) Farligt affald Indenders i beholdere opstillet pa
Batterier betongulv. med 4 cm opkant og
Oliefiltre uden aflgb. Gulvet har fald mod

pumpesump pa 3.1 m°, hvorfra evt.
spild kan opsamles.

Veerksted

Farligt affald

Spildolie

Vaskevand m. asbest fra vask
af bremser

Produkter
Gearolie
Multismgremiddel (spraydaser)

| beholdere pa spildbakke
Spraydaser opbevares i skab

Garage

Produkter
Skumslukningsmiddel "
Ukrudtsbekeempelsesmiddel
Bilvask

Skyllevoks

Feelgrens
Flyafisningsmiddel

| beholdere pa spildbakke
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Opbevaringssted Produkter og farligt affald Opbevaringsform

15 m® underjordisk tank | Produkter | tank
Flydende baneafisningsmiddel

Solhgjgard Produkter Betongulv uden aflab
Formiatsalt Formiatsalt opbevares i saekke og
Salt salt i lgs vaegt

" Skumslukningsmiddel anvendes kun i tilfselde af ulykke eller brand.

Vilkar F4 og F5 har til formal at forebygge, at der sker forurening af jord, grundvand og over-
fladevand i forbindelse med opbevaring af farligt affald og produkter.

Det er amtets vurdering, at formiatsalt og salt opbevares i overensstemmelse med vilkar F5,
og at farligt affald og produkter i oliehuset, garagen og veerkstedet opbevares i overens-
stemmelse med vilkar F4. Med hensyn til vurdering af den underjordiske tank til baneafis-
ningsmiddel henvises til afsnit 5.9.6.

5.9.6 Lufthavnens tanke
Lufthavnen ejer fglgende tanke:

e Overjordisk indendgrs dieselolietank
o Nedgravet dieseltank
« Nedgravet tank til flydende baneafisningsmiddel (Aviform L50) .

Den overjordiske dieseltank pa 1.000 liter er opstillet indendgrs i garagebygningen i tilknyt-
ning til lufthavnens ngdgenerator. Ngdgeneratoren startes ved stremsvigt og darligt vejr.
Tanken er reguleret af bestemmelserne i olietankbekendtgarelsen'. Se afsnit 5.2.6.

Den nedgravede dieseltank pa 10.000 liter er etableret i 1973. Tanken er knyttet til standeren
for tankning af biler og materiel, som er placeret ved garagebygningen. Denne tank er regu-
leret af bestemmelserne i olietankbekendtggrelsen. Se afsnit 5.2.6.

Den nedgravede tank, som anvendes til opbevaring af formiat, er p& 15.000 liter, og er place-
ret ved siden af den nedgravede dieseltank ved garagebygningen. Der er tale om en staltank
uden typegodkendelse, indvendig belaegning eller offeranode. Tanken er senest teetheds-
prevet den 7. oktober 2004.

Tanken anvendes i dag til Aviform L50, og har tidligere veeret anvendt til afisningsmidlet iso-
propanol. Tanken vurderes derfor pa det foreliggende grundlag at vaere i god stand indven-
digt. Tanken er fra 1973.

Tanken er udvendigt belagt med polyester, og forventes derfor ikke korroderet pa ydersiden.
Andre belaegningstyper kan veere korrosionsbeskyttende, men skal dokumenteres og vurde-
res konkret. Har tanken ikke en god udvendig korrosionsbeskyttelse, skal tankens pladetyk-
kelse dokumenters ved en grundig ultralydsscanning. Se vilkar H20.

Amtet vurderer, at teethedsprgvningen fra 2004 ikke er tilstraekkelig dokumenteret, da der
mangler oplysninger om anvendt procedure/metode, apparat nr. og apparatets felsomhed,
samt udskrift fra trykskriveren. Amtet har derfor stillet vilkdr om en ny taethedsprgvning af
tanken. Se vilkar H20.

! Bekendtggrelse nr. 633 af 27. juni 2005 om indretning, etablering og drift af olietanke, rersystemer
og pipelines.
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Tilsynsmyndigheden kan nedseette intervallet for teethedspravning og indvendig inspektion
ud fra en konkret vurdering af resultaterne fra seneste undersggelse. Den konkrete vurdering
vil bl.a. kunne tage udgangspunkt i kriterierne i olietanksbekendtggrelsens bilag 9, afsnit 5.

5.9.7 @vrige aktiviteter

Amtet vurderer, at hovedparten af de midler, der anvendes til afisning af startbaner m.v., ud-
ledes til Skelbzekken via draen- og overfladevand. Den del, der ikke udledes til Skelbaekken,
ledes til jord og grundvand. De samme vurderinger gar sig geeldende for de meengder flya-
fisningsmidler, der drypper af flyene under taxikarsel og take-off. Hovedparten af afisnings-
midlerne, der ledes til jord og grundvand, forventes nedbrudt. En eventuel grundvandsforu-
rening vil blive registreret via grundvandsmoniteringen, som beskrevet i vilkar H21.

Lufthavnen anvender ca. 40 liter Round-Up pr.ar til ukrudtsbekaempelse, primaert langs heg-
net rundt om lufthavnen. Hegnet er ca. 11 km. Pa landbrugsarealer anvendes ca. 2 liter
Round-Up pr. ha. pr. sprgjtning. D.v.s. der anvendes forholdsvis store maengder Round-Up
pa lufthavnen. En eventuel grundvandforurening med Round-Up vil blive registreret ved mo-
nitering af glyphosat og AMBA (nedbrydningsprodukt for glyphosat), jf. vilkar H21.

Formalet med vilkar H21 er at monitere en eventuel grundvandsforurening fra den generelle
fladebelastning fra driften af lufthavnens arealer. Hertil er valgt en boring, der er etableret til
det primaere magasin i forbindelse med VVM-processen for udvidelsen af lufthavnen. Place-
ringen fremgar af Bilag 23.

5.10 Luftforurening
De veaesentligste luftforureningsstoffer i en lufthavn er CO (kulilte), HC (kulbrinter), NOy
(kveelstofoxider) og PMy, (fine partikler).

| Tabel 5-32 og Tabel 5-33 ses en samlet oversigt over beregnede emissioner i tons fordelt
pa aktiviteter i lufthavnen i 2002 og ved en fuld udvidelse af Roskilde Lufthavn. Det ses, at
hovedparten af luftforureningen fra Roskilde Lufthavn kan tilskrives starter og landinger, og
at en udvidelse af lufthavnen giver anledning til en vaesentlig foraget luftemission.

Tabel 5-32 Beregnede emissioner for 2002. (Kilde: COWI's Teknisk baggrundsnotat for
luft og klima)
Aktivitet co HC NO, PMyo? CO,
tons tons tons tons tons
LTO-cyklus 273 6,3 2,3 1.443
APU 0 0 0 1
Lufthavnsmateriel 0,5 0,2 1,3 0,06 164
Motorkgringer 2,7 1,0 0,7 337
Veijtrafik” og parkering 2,3 0,3 0,7 0,02 156
Stationzere kilder ” 0,1 1,4 0,5 0,02 465
Total 278,6 9,2 55 2.565

U Trafik pa Lufthavnsvej
2 Lufthavnens varmecentral, opvarmning i hangaromrade samt tankanlaeg
% Der er ikke emissionsfaktorer for PMy, i ICAO’s database
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Tabel 5-33 Beregnede emissioner ved fuld udbygget lufthavn. (Kilde: COWI's Teknisk
baggrundsnotat for luft og klima)
Aktivitet co HC NO, PMyo” CO,
tons tons tons tons tons
LTO-cyklus 566,9 66,9 129,9 31.205
APU 3,4 0,3 4 1.938
Lufthavnsmateriel 0,8 0,2 1,9 0,06 246
Motorkgringer 2,7 1,0 0,7 337
Vejtrafik"” og parkering 5,6 0,7 2,0 0,07 944
Stationeere kilder ¥ 0,2 2,6 0,8 0,02 787
Total 579,6 71,7 139,3 35.456

" Trafik pa Lufthavnsvej
2 | ufthavnens varmecentral, opvarmning i hangaromrade samt tankanlaeg
% Der er ikke emissionsfaktorer for PM;q i ICAQ’s database

| Kastrup Lufthavn er der i 2000 opstillet 3 malestationer til overvagning af luftkvaliteten. Pa
hver malestation males NO,, NO, SO,, O; og partikler. Resultater af NO,-, NO- og PM;¢—
malinger i 2001-2004 fremgar af Tabel 5-34

Tabel 5-34 Resultater af overvagningen af NO,, PMy, og NO i Kastrup Lufthavn sammen-
lignet med luftkvalitetsmalinger pA DMU’s baggrundsstation ved Lille Valby
(st. 2090) og de af EU’s greenseveerdier, der vedrgrer arsmiddelveerdier. End-
videre er anfgrt antal arlige flyoperationer i Kastrup. (Kilde: Miljgrapport 2004
for Kgbenhavns Lufthavne A/S samt www.dmu.dk)

Lokalitet Stof 2001 2002 2003 2004 EU-greenseveerdi
Arsmiddelveerdi

Kastrup Lufthavn | NO, (ug/m°) 22 19,4 21,5 221 40

PM, (ug/m°) 19 20,9 23,2 19,6 40

NO (ug/m®) 9,7 7.8 7.2 6,3 -
Lille Valby NO, (ug/m°) 10 12 12 11 40

PM,, (ug/m®) 21 27 24 22 40

NO (ug/m®) 2 2 2 2 -

| Kastrup Lufthavn | Operationer | 288.739 | 266.894 | 259.002 | 272.518 | |

Ifelge Miljgrapport 2004 for Kgbenhavns Lufthavne A/S viser en undersggelse af dagnforde-
lingen af NO, og flyoperationer, at der ikke er en direkte sammenhang mellem afviklingen af
de enkelte flyoperationer og luftkvaliteten omkring lufthavnen. En del af den malte luftforure-
ning kan tilskrives biltrafikken i Kabenhavn og det omkringliggende vejsystem, der bl.a. om-
fatter motorvejsforbindelsen til Sverige.

Det fremgar af Tabel 5-34, at de malte vaerdier af NO, og PM4o ved Kastrup Lufthavn ligger
pa ca. halvdelen af EU’s graenseveerdi for arsmiddel. Det fremgar endvidere, at de malte
veerdier for PMyo ved Kastrup Lufthavn ligger pa samme niveau som de malte vaerdier ved
Lille Valby, der er en baggrundsstation, som repreesenterer forholdene udenfor byerne.

5.10.1 Luftforurening fra starter og landinger

Roskilde Lufthavn er som Kastrup Lufthavn beliggende i et abent, faldt landskab. Pa bag-
grund af erfaringerne fra overvagning af luftkvaliteten omkring Kastrup Lufthavn er det am-
tets vurdering, at der vil ske en god og hurtig fortynding af forureningen fra startende og lan-
dende fly. Dels fordi der er tale om et abent, faldt landskab, og dels fordi en del af emissio-
nen sker, nar flyet er i luften.

Det er derfor amtets vurdering, at starter og landinger, der udger hovedparten af luftemissio-
nen, ikke i veesentlig grad vil pavirke luftkvaliteten i og omkring Roskilde Lufthavn. Amtet fin-
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der derfor ikke anledning til at stille vilkar om overvagning af luftkvaliteten ved Roskilde Luft-
havn.

5.10.2 Luftforurening fra varmecentralen

Lufthavnens varmebehov daekkes i dag af lufthavnens varmecentral, som omfatter 1 vinter-
kedel (940 kW), 1 reserve vinterkedel (940 kW) og 1 sommerkedel (119 kW). Skorstenshgj-
den for vinterkedlerne er 10 meter og for sommerkedlen 4,9 meter.

Amtet vurderer, at der er tale om et fyringsanlaeg, som er omfattet af Luftvejledningens regler
for eksisterende fyringsanleeg, hvor der anvendes naturgas som braendsel, med en samlet
indfyret effekt pad 120 kW — 5 MW.

For eksisterende fyringsanleeg kan der accepteres en emission pa op til 125 mg NO,/normal
m?® ter gas ved 10 % O, regnet som NO,, jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001, Luftvejled-
ningen. Vilkar G1 er fastsat pa denne baggrund.

Det hidtil gaeldende vilkar om maks. NO,-emission, se vilkar 28 i Bilag 10, erstattes af emis-
sionsgreensen i vilkar G1, som er fastsat pa baggrund af Luftvejledningen. Det hidtil geelden-
de vilkar 29 om sodtal for reggassen bortfalder, da der ikke er krav herom i Luftvejledningen.

Amtet vurderer, at tilsynsmyndigheden skal have mulighed for at forlange malinger til doku-
mentation af, at emissionsgraensen for NO, overholdes. Derfor er der fastsat vilkar, om at til-
synsmyndigheden 1 gang arligt kan forlange 1 preestationsmaling.

Ifalge samme vejledning geelder for fyringsanleeg med en samlet indfyret effekt pa 120 kW —
5 MW, at skorstenshgjden skal bestemmes som angivet i de til enhver tid geeldende gas- og
bygningsreglementer eller ved en OML-beregning.

Skorstenshgjden for vinterkedlerne lever op til kravene i Gasreglementets afsnit B-4. Skor-
stenshgjden for sommerkedlen lever ikke op til kravene i Gasreglementets afsnit B-4.

Varmecentralen er beliggende ca. 550 meter fra lufthavnens skel. B-veerdien for NOx er
0,125 mg/m? for den del, som foreligger som NO,. Ved en emission pa 125 mg NO, /normal
m?® vurderer amtet umiddelbart, at B-vaerdien overholdes i skel ved fyring i sommerkedlen.

En fremtidig udbygning af lufthavnsterminalen kan eventuelt medfare behov for udskiftning af
en eller flere af varmecentralens kedler. De nye kedler vil blive reguleret i henhold til lovgiv-
ningen pa tidspunktet for udskiftningen.

5.10.3 Luftforurening fra gvrige aktiviteter
Det fremgar af Tabel 5-32 og Tabel 5-33, at luftforureningen fra de evrige aktiviteter pa luft-

havnen udger en mindre del af den samlede emission. Pa den baggrund er det amtets vur-
dering, at der ikke er behov for vilkar, der regulerer luftforureningen fra disse aktiviteter.

5.11 Lugt

De vaesentligste kilder til lugt fra drift af lufthavnen vil veere:

Taxikarsel

Fly der holder i kg til start
Tomgangskeringer

Motorkgringer, dog ikke ved max power.
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Lugten herfra stammer fra uforbraendt braendstof (kulbrinter).

Starter, landinger, anvendelse af APU samt motorkgringer ved max power bidrager ikke vae-
sentligt til lugtudsendelsen.

Lugtgener i omgivelserne afhanger af aktivitetsniveauet for flyvninger og motorafprevninger,
samt hvilke typer flymotorer, der er tale om. De vejrmaessige omstaendigheder har ogsa stor
indflydelse pa, om aktiviteterne giver anledning til lugtgener i omgivelserne og ved hvilke bo-
liger lugtgenerne optraeder.

Amtet har modtaget klager over lugtgener fra lufthavnen fra 2 beboere pa Tjaerebyvej. Amtet
har ikke tilstreekkelig viden om tidspunkter for lugtgenerne til at kunne kortlaegge, hvilke af
ovenneaevnte aktiviteter pa lufthavnen, der kunne veaere arsag til disse lugtgener.

Danmarks Miljgundersagelser, DMU, har udfgrt en undersggelse af lugt fra flytrafik pa Ka-
strup Lufthavn. DMU-rapporten er baseret pa en raekke oplysninger om flytrafikken i lufthav-
nen (antal, flytyper, flymotorer, m.v.), flyenes placering i lufthavnen, placering af start og lan-
dingsbaner, emissioner fra de enkelte motorer ved forskellige belastninger, samt detaljerede
spredningsberegninger for spredning af forureningen. Resultaterne herfra kan derfor ikke
overfgres til Roskilde Lufthavn.

En undersggelse af lugtudsendelsen fra Roskilde Lufthavn ville i givet fald ske i form af en
beregning af lugten fra flytrafikken og fra motor- og tomgangskgringer.

En beregning af lugt fra flytrafikken ville forudseette et elektronisk kort over lufthavnen samt
oplysninger om tidspunkter for starter og landinger, om flytyper og om ruter for taxikgrsel.
Kildestyrker ville kunne baseres pa oplysninger fra leverandgrer.

En beregning af lugt fra motor- og tomgangskgringer ville forudsaette oplysninger om motor-
typer, hyppighed af motor- og tomgangskegringer samt ved hvilke belastninger k@ringerne ud-
fores.

Amtet vurderer, at der for den nuveerende situation ikke er proportionalitet i at palaegge luft-
havnen en udgift til en lugtundersggelse, da der i de seneste ar har vaeret relativ fa klager
over lugtgener. En beregning for den fremtidige situation ville som beskrevet ovenfor forud-
seette detaljerede oplysninger om flytrafikken og taxikgrslen. Der er tale om detaljerede op-
lysninger (mansteret for taxikersel og ventende fly m.v.), som, amtet i givet fald vurderer, bagr
baseres pa en kortlaegning af de faktiske forhold i den fremtidige situation for at fa det bedste
grundlag for lugtberegningerne. Disse oplysninger er i sagens natur ikke tilgeengelige pa nu-
vaerende tidspunkt.

Amtet kan pa det foreliggende grundlag ikke udelukke, at der efter en udvidelse af Roskilde
Lufthavn kan opsta veesentlige lugtgener i omgivelserne.

En lugtundersggelse kan med de begraensninger, der fglger af metoden, kortlaegge, om luft-
havnen péaferer omgivelserne vaesentlige lugtgener eller ej. Derimod er det ikke ngdvendig-
vis praktisk muligt at reducere eventuelle veesentlige lugtgener i omgivelserne. Det haenger
sammen med, at startbaner og rulleveje ligger fast, og at amtet som miljgmyndighed ikke har
kompetence til at stille krav til lugtkildestyrken pa de fly, der opererer pa lufthavnen. Lugtge-
ner fra motor- og tomgangskgringer kunne minimeres ved at placere afprgvningsomrader pa
starst mulige afstand af de omkringliggende boliger.

Disse forhold bar indga i tilsynsmyndighedens konkrete vurdering inden et eventuelt pabud
om en lugtundersggelse.
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5.12 Affald
Opbevaring af farligt affald er reguleret af vilkar F4, se i gvrigt afsnit 5.9.5.

Affald udover farligt affald stammer fra aktiviteter i terminalen (ophold, kiosk, cafeteria), ren-
gering og oprydning af fly, fra administrationen samt fra diverse vedligehold af infrastruktur
og materiel. Den samlede maengde affald efter fuld udbygning af lufthavnen forventes at ud-
gere 460 tons pr. ar, heraf 260 tons pr. ar fra flyene. Disse affaldstyper opbevares i containe-
re pa den centrale affaldsplads, som er placeret ved varmecentralen, og som har fast be-
leegning. Herudover er der decentralt opstillet en reekke mindre beholdere, som Igbende
temmes i containerne pa affaldspladsen. Pa affaldspladsen opbevares kun ikke-farligt affald
fra driften af lufthavnen. D.v.s. det affald, der genereres af viksomhederne i hangaromradet,
opbevares ikke pa affaldspladsen.

Det er amtets vurdering, at der ikke er behov for at stille saerlige vilkar til opbevaring af ikke-
farligt affald pa lufthavnen.

Bortskaffelse af affald reguleres i henhold til Roskilde Kommunes affaldsregulativ, og er sa-
ledes ikke omfattet af naervaerende afggrelse.

5.13 Pavirkning af EF-fuglebeskyttelsesomrader

Henholdsvis sydvest og sydest for Roskilde Lufthavn ligger "/Ramsg Mose” og "Gammel Hav-
drup Mose”. Nord for lufthavnen ligger "Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg”. Disse 3
omrader er alle udpeget til EF-fuglebeskyttelsesomrade i habitatbekendtgerelsen’.

5.13.1 Beskrivelse af EF-fuglebeskyttelsesomrader

Nedenfor er en beskrivelse af de 3 EF-fuglebeskyttelsesomrader, som ligger i naerheden af
Roskilde Lufthavn, d.v.s.:

e Gammel Havdrup Mose
 Ramsg Mose
« Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg.

Oplysningerne er hentet fra Skov- og Naturstyrelsens hjemmeside. Udpegningsgrundlaget er
senest opdateret i juli 2005.

Der foreligger p.t. ikke specifikke bevaringsmalsaetninger for de beskyttede omrader. Disse
fastlaegges i Natura 2000-planerne, som forventes at foreligge ved udgangen af 2009.

Gammel Havdrup Mose

Beliggenheden af EF-fuglebeskyttelsesomrade "Gammel Havdrup Mose” fremgar af Bilag
24. Fuglebeskyttelsesomradet har et areal pa 98 ha. Omradet har nr. 103 og Natura 2000-
kode DK004X103.

Lokaliteten bestar af 2 mindre moseomrader med tgrvegrave, der er omgivet af rgrskove,
enge og krat. Noget af omradet er af Roskilde Amt blevet ryddet for opveekst og plejes med
graesning.

Folgende arter indgar i udpegningsgrundlaget:

' Bekendtgarelse nr. 477 af 7. juni 2003 om afgraensning og administration af internationale naturbe-
skyttelsesomrader (EF-fuglebeskyttelsesomrader, EF-habitatomrader og Ramsaromrader) aendret ved
bekendtggrelse nr. 902 af 25. august 2004 og bekendtgerelse nr. 1079 af 9. november 2004.
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e Sortterne (Chlidonias niger)
¢ Rarhag (Circus aeruginosus).

Regrhag findes stadig med en stabil yngleforekomst pa 1 par langt de fleste &r. Gammel Hav-
drup Mose er en god indlandsfuglelokalitet med bestande af radben, vibe, svemmeaender og
lappedykkere. | de seneste ar er sorthalset lappedykker begyndt at yngle i mosen. Sortternen
findes ikke leengere i mosen. Naermeste yngleforekomst er Ramsgdalen, hvor der dog kun
findes 1 - 2 ynglepar. Det er ikke sandsynligt, at sortterne vender tilbage til Gammel Havdrup
Mose som ynglefugl.

De udferte plejetiltag og den fortsatte tilstedeveerelse af en koloni haettemage (Larus ridibun-
dus) gger muligheden for, at sortterne kan genetablere sig i omradet. Dele af omradet er dog
stadig tilgroet, og vandkvaliteten i sgerne er ikke optimal.

Vandomraderne i omradet er eutrofierede.

Ramsg Mose

Beliggenheden af EF-fuglebeskyttelsesomrade "Ramsg Mose” fremgar af Bilag 24. Fuglebe-
skyttelsesomradet har et areal pd 215 ha. Omradet har nr. 104 og Natura2000-kode
DK004X104.

Omradet bestar af sma moser og sger langs Langvad A. Sgerne er omgivet af rarsumpe,
enge, smaskove og plantager med landbrugsarealer.

Folgende arter indgar i udpegningsgrundlaget:
e Sortterne (Chlidonias niger).

Omradet er pa vej til at genvinde noget af sin tidligere veerdi som fuglelokalitet. En fortseettel-
se af den gunstige udvikling beror pa fortsat plejeindsats og en formindskelse af naeringsstof-
tilfarslen, herunder stop for andefodring og forbedring af vandkvaliteten i Langvad A.

Omradet er sarbart overfor gadskning bade (vand- og engarealer) og tilgroning som felge af
ophegr af greesning. Sortternen (Chlidonias niger) er meget sarbar overfor forringet vandkvali-
tet som fglge af eutrofiering. Arten er endvidere meget sarbar overfor tilgroning som fglge af
opher af graesning.

Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg

Beliggenheden af EF-fuglebeskyttelsesomrade "Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg”
fremgar af Bilag 24. Fuglebeskyttelsesomradet har et areal pa 13.147 ha. Omradet har nr.
105 og Natura 2000-kode DK004Y105.

Lokaliteten bestar af en brakvandsfjord med omkring 30 sméager og holme. | omradet indgar
strandengene pa bade gerne og fastlandet samt et par mindre skovbevoksninger. Endelig
indgar flere sger langs fjordkysten.

Roskilde Fjord og Store Kattinge S@ blev 1995 udlagt som vildtreservat.
Falgende arter indgar i udpegningsgrundlaget:

Ynglefugle:

Klyde [Recurvirostra avosettal]

Dveergterne [Sterna albifrons]

Fjordterne [Sterna hirundo]
Havterne [Sterna paradisaeal.
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Traekfugle:

Gragas [Anser anser]

Troldand [Aythya fuligula]

Hvinand [Bucephala clangula]
Sangsvane [Cygnus cygnus]
Knopsvane [Cygnus olor]

Blishgne [Fulica atra]

Havgrn [Haliaeetus albicilla]

Stor skallesluger [Mergus merganser].

Roskilde Fjord er et af Danmarks vigtigste yngleomrader for vandfugle. Pa de cirka 30 ger og
holme yngler 10-20.000 par fugle. Af disse er en raekke fatallige ynglefugle i Danmark, og 3
arter, dveergterne (Sterna albifrons), pibeand (Anas penelope) og spidsand (Anas acuta), er
opfert pa Raedliste "97. Uden for yngletiden raster og fouragerer et meget stort antal vandfug-
le i fjorden.

Typisk er der om efteraret 37.000-60.000 fugle i fiorden. Om vinteren - afhaengigt af om det
er isvinter eller ej - kan der traeffes mellem 45.000 og 95.000 fugle. Fjorden er isaer karakteri-
stisk ved, at i vintre med isdaekke kan der vaere vager i fiordlgbet, hvor tusinder af vandfugle
samles.

Rotter har vist sig at have en katastrofal negativ virkning pa ynglefuglene i omradet. Derud-
over medferer tilstedevaerelsen af reeve pa fuglerige @er en stor tilbagegang i antallet af yng-
lefugle og en steerkt forringet ynglesucces for de fleste arter.

Ligeledes er rekreativ udnyttelse af omradet (kano- og kajaksejlads) et problem omkring fjor-
dens ger og holme.

For tidlig kreaturudseetning pé strandenge kan ligeledes forarsage nedtrampning af reder.
Knopsvaner (Cygnus olor), stor skallesluger (Mergus merganser), blishgne (Fulica atra atra)
er generelt sarbar overfor kraftig eutrofiering af vadomrader, der kan medfgre reduceret fg-
degrundlag. Klyde (Recurvirostra avosetta) er i yngletiden sarbar overfor pludselige over-
svemmelser, der kan gdeleegge redepladsen, samt forstyrrelser pa grund af rekreativ udnyt-
telse af omradet.

Fjordterne (Sterna hirundo) er generelt sarbar overfor tilgroning af levestedet.
Arten er desuden sarbar overfor eutrofiering af vadomrader, der forringer artens fedegrund-
lag. | omradet er arten sarbar overfor rotteangreb samt kreaturnedtrampning af reder og for-
styrrelser. Havterne (Sterna paradisaea) er generelt sarbar overfor forstyrrelser i yngletiden
pa grund af rekreativ udnyttelse. Dveergterne (Sterna albifrons) er sarbar overfor pludselige
oversvgmmelser af yngleomradet, samt forstyrrelser i yngletiden pa grund af rekreativ udnyt-
telse. Gragas (Anser anser) er generelt sarbar overfor kraftig forstyrrelse pa grund af rekrea-
tiv udnyttelse. Troldand (Aythya fuligula) er generelt sarbar overfor kraftige forstyrrelser.
Hvinand (Bucephala clangula) er generelt sarbar overfor forringet vandkvalitet, der kan med-
fore reduceret fadegrundlag.

5.13.2 Vurdering af pavirkningen af EF-fuglebeskyttelsesomrader

Vurdering af pavirkningen af sortterne og rgrhgg

| forbindelse med VVM-processen for en udvidelse af Roskilde Lufthavn har COWI udarbej-
det et notat, som indeholder en vurdering af lufthavnens pavirkning af sortterne og rerheg i
EF-fuglebeskyttelsesomraderne Ramsg Mose og Gammel Havdrup Mose. Se sagsakt 67 i
Bilag 3.
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Vurderingen er bl.a. baseret pa:

Habitatdirektivet'

Muslingedommen?

Miljgministerens brev af 25. august 2005°
DMU'’s kriterier for gunstig bevaringsstatus.*

COWI konkluderer, at der ikke kan vaere tale om en vaesentlig pavirkning af hverken sortter-
ne eller rarhgg i forbindelse med den planlagte udvidelse af Roskilde Lufthavn.

Pa baggrund heraf er det amtets vurdering, at udvidelse af Roskilde Lufthavn kan foretages,
uden at der sker en forringelse af bevaringsstatus for de to arter, som er udpegningsgrundlag
for EF-fuglebeskyttelsesomraderne F103 og F104. Udvidelsen vil derfor ikke medfere en
vaesentlig pavirkning af naturen i EF-fuglebeskyttelsesomraderne.

Det er derfor amtets vurdering, at udvidelsen af Roskilde Lufthavn ikke indebaerer forringelse
af omradets naturtyper og levesteder for arterne, eller kan medfare forstyrrelser, der har be-
tydelige konsekvenser for de arter, som omradet er udpeget for.

Vurdering af udledning af overfladevand til Ramsg Mose

Skelbaekken er en del af Langevad A-systemet, som Iaber gennem Ramsg Mose. Langevad
A-systemet udmunder i Kattinge Vig. Ramsg Mose er sarbar overfor gadskning af bade vand
og engarealer, ligesom sortternen er meget sarbar overfor forringet vandkvalitet, som fglge
af eutrofiering.

Udvidelsen betyder ogsa en gget udledning af overfladevand til Skelbaekken, som felge af
flere befeestede arealer, som f.eks. forlaengelse af bane og rulleveje. Lige som udvidelsen
betyder et gget forbrug af flybraendstof, afisningsmidler og andre hjeelpestoffer, som kan for-
urene overfladevandet i forbindelse med driften af lufthavnen.

Lufthavnen gik primo 2004 fra at anvende urea til at anvende et formiatbaseret middel til af-
isning af startbaner. Formiat indeholder i modsaetning til urea ikke kvaelstof. Der anvendes
ikke andre kveelstof- eller fosforholdige stoffer i forbindelse driften af lufthavnen. Driften af
lufthavnen bidrager saledes ikke til eutrofiering af Ramsg Mose.

| neerveerende afgarelse er der endvidere stillet vilkar, som har til formal at hindre vaesentlig
forurening af Skelbaekken som fglge af spild af flybreendstof, se afsnit 5.7. Det vurderes der-
for, at driften af lufthavnen ikke vil give anledning til forringet vandkvalitet i Ramsg Mose som
folge af forgget forbrug af flybraendstof.

Det er derfor amtets vurdering, at den ggede udledning af overfladevand til Skelbaekken og
videre til Ramsg Mose, som fglger af udvidelsen af lufthavnen, ikke indebeerer forringelse af
omradets naturtyper og levesteder for arterne, eller kan medfgre forstyrrelser, der har bety-
delige konsekvenser for de arter, som omradet er udpeget for.

' Direktiv 92/43EQ@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter.

2 EF-Domstolens dom af 7. september 2004 (sag C-127/02).

® Miljgministerens besvarelse af spargsmal nr. 47 stillet til Folketingets Milja- og Planlaegningsudvalg,
dateret den 25. august 2005.

4 Sggaard et al. Kriterier for gunstig bevaringsstatus. Naturtyper og arter omfattet af EF-
habitatdirektivet & fugle omfattet af EF-fuglebeskyttelsesdirektivet. 2. udgave. Danmarks Miljgunder-
sggelser. Faglig rapport fra DMU 457.
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Vurdering af pavirkning af Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg
EF-fuglebeskyttelsesomradet Roskilde Fjord, Kattinge Vig og Kattinge Sg ligger mindst 12
km fra Roskilde Lufthavn.

Hertil kommer, at en del af dette fuglebeskyttelsesomrade, nemlig Roskilde Fjord, syd, er
omfattet af Statens Luftfartsvaesens (SVL) BL 7-19 om saerlige falsomme naturomrader. Det
betyder at overflyvninger over disse omrader i hgjder lavere end 1000 FT (300 meter) skal
undgas.

Overfladevand, der udledes til Skelbaekken, ledes via Langevad A-systemet til i Kattinge Vig.
Amtet vurderer, at driften af lufthavnen heller ikke vil bidrage til eutrofiering af Kattinge Vig.
Vurderingen er baseret pa samme grundlag som vurderingen i forhold til Ramsg Mose.

Det er derfor amtets vurdering, at udvidelsen af lufthavnen, ikke indebaerer forringelse af om-
radets naturtyper og levesteder for arterne, eller kan medfare forstyrrelser, der har betydelige
konsekvenser for de arter, som omradet er udpeget for.

5.14 Til- og frakersel

| forbindelse med VVM-processen for en eventuel udvidelse af Roskilde Lufthavn har COWI i
baggrundsnotatet for vejtrafik skennet trafikken til og fra lufthavnen. Arsdagntrafikken, ADT,
er pa Lufthavnsvej vurderet til 700 keretgjer i 2002 og til ca. 5.000 keretagjer ved en fuld ud-
bygning af lufthavnen. | notatet skennes fglgende fordeling af trafikken pa vejnettet:

o Ca. 80 % af trafikken til lufthavnen antages at komme fra den nordlige del af Kggevej

e Ca. 20 % af trafikken til lufthavnen antages at komme fra den sydlige del af Kagevej

e 0-2 % vil kere via Tjeerebyvej

e 0-2 % vil kgre via Snoldelev Bygade.

Ved en generel fremskrivning af ADT p& den nordlige del af Kagevej med 1,8 % fas en ADT
pa ca. 19.500 keretgjer i 2015. Ved en fuldt udbygget Iufthavn sk@nnes det, at trafikken pa
den nordlige del af Kagevej bliver gget med ca. 4.000, og dermed kommer op pa en ADT pa
ca. 23.500 kgretgijer.

Trafikken pa bade Tjaerebyvej og Snoldelev Bygade skgnnes at blive gget med en ADT pa
100 karetgjer ved en fuld udbygning af lufthavnen. Der foreligger ikke nyere trafiktal for disse
streekninger, men en teelling i 1990 viser en gennemsnitlig dagntrafik pa Tjeerebyvej péa ca.
1.500 karetgjer.

| regionplantillaegget for en eventuel udvidelse af Roskilde Lufthavn vurderer Hovedstadens
Udviklingsrad, HUR, at stigningen i trafikken til og fra lufthavnen ikke vil medfgre veesentlige
miljgpavirkninger. Kagevej er indrettet til stor trafik og analyserne viser, at der ikke kommer
meerkbar trafikveekst pa de sma veje i lufthavnens opland.

Pa ovenstaende baggrund er det amtets vurdering, at til- og frakgrsel til Roskilde Lufthavn vil
kunne ske uden vaesentlige miljgmaessige gener for de omboende.

5.15 Bedst tilgeengelig teknik

| Miljgstyrelsens orientering nr. 2/2006 "Referencer til BAT vurdering ved miljggodkendelser”
er der ingen referencer til renere teknologi i forhold til lufthavne og flyvepladser, BAT = Best
Available Techniques.

Lufthavnsselskabet foretager substitution af skadelige stoffer med mindre skadelige, hvor det
er muligt, samt optimerer ressourceforbruget og affaldsfrembringelsen mhp. begraensning af
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forureningen fra Roskilde Lufthavn. Lufthavnsselskabet laegger vaegt pa anvendelse af den
bedste tilgaengelige teknik under hensyntagen til flyvesikkerhedsmaessige forhold.

Amtet har gennemgaet de tiltag til renere teknologi og miljgtilpasninger som lufthavnen har
gennemfgrt eller har foreslaet i forbindelse med VVM-processen for en udvidelse af Roskilde
Lufthavn. Det drejer sig om fglgende:

o Lufthavnen har accepteret en miljgtilpasning om at reducere i antallet af flyveveje, jf.
Tabel 5-17, som ma anvendes i natperioden. Med dette tiltag reduceres det omrade,
der ligger inden for Lamax=80 dB, veesentligt.

e Lufthavnen har accepteret en miljgtilpasning om at begraense starter og landinger i
natperioden med flytypen M87 m.fl Dette tiltag reducerer ligeledes det omrade, der
ligger indenfor Lamax =80 dB, vaesentligt.

o Lufthavnen har accepteret en miljgtilpasning om, at fly ved VFR-starter om natten fly-
ver ligeud til 1.200 fod. Dette tiltag betyder, at kurven for Lamax=80 dB reduceres vae-
sentlig, specielt ved byomraderne Vor Frue, Tune, Snoldelev-Hastrup, Havdrup,
Snoldelev og Gadstrup.

e Lufthavnen har siden april 2004 indfert notam med forbud mod touch and
go/landings@velser samt continuous approaches/gentagne anflyvninger pa lgrdage
efter kl. 14.00 samt pa sen- og helligdage. Dette fijerner de stgjgener fra landings-
gvelser, som naboer ellers matte opleve pa lgrdage efter kl. 14.00 samt pa s@n- og
helligdage.

e Lufthavnen er med virkning fra primo 2004 gaet fra at anvende urea til at anvende det
svanemeerkede produkt Aviform til afisning af startbaner m.m. Urea indeholder kveel-
stof, men Aviform er et formiatbaseret produkt. Med denne substitution ophgrer ud-
ledningen af kveelstof til Skelbeekken som fglge brug af baneafisningsmiddel. Se af-
snit 5.7 .4.

5.16 Driftsforstyrrelser og uheld

Braendstofspild kan forekomme i forbindelse med braendstofpafyldning, p.g.a. fejl i instrumen-
ter, ventiler, leek i slanger, uteette koblinger, menneskelige fejl m.m. Vilkar E11-E16 har til
formal at minimere forurening af omgivelserne, hvis sddanne driftsforstyrrelser og uheld op-
star.

5.17 Arsindberetning
Det er amtets opfattelse, at der skal ske 1 samlet arlig indberetning af lufthavnens egenkon-
trol og journalfgring m.v. i det forgangne ar. Se vilkar I1.

Hidtil har der veeret krav om, at lufthavnen skulle indberette opggrelser over flyveaktiviteter
hvert kvartal, vilkar 19 i Bilag 10, og oplysninger om motorkgringer 1 gang arligt, jf. vilkar 23i i
Bilag 10. Amtet finder det acceptabelt, at hyppigheden for indberetning seettes til 1 gang ar-
ligt, da det giver et samlet overblik. Tilsynsmyndigheden har endvidere mulighed for i lgbet af
aret at fa resultater af lufthavnens egenkontrol, f.eks. i forbindelse med tilsyn eller behandling
af eventuelle klager.

Med vilkar 11 sker der en opstramning, sa lufthavnen ikke kun skal indberette den stgjrelate-
rede egenkontrol, men ogsé resultaterne af egenkontrollen med de @vrige miljgforhold fra
lufthavnsselskabets drift af Roskilde Lufthavn.

Lufthavnen foreslar, at arsindberetningen indsendes til tilsynsmyndigheden senest den 1. juli
det fglgende ar. Amtet kan ikke imgdekomme lufthavnens gnske, da det ville betyde, at der
gar 2 ar inden tilsynsmyndigheden far et samlet overblik over lufthavnens egenkontrol m.v. i
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det foregadende ar. Fristen den 1. april for aflevering af arsindberetningen er fastsat ud fra
hensynet til tilsynsmyndighedens mulighed for at fgre tilsyn med lufthavnen.

Med en frist til den 1. april far lufthavnen 74 ar til at udarbejde arsindberetningen.

5.18 Foranstaltninger ved evt. ophgr af lufthavnen

Det vurderes ikke hensigtsmaessigt med detaljerede vilkar for foranstaltninger ved lufthav-
nens evt. ophear, idet mange forhold vil kunne aendre sig inden da. | stedet stilles vilkar om, at
der i god tid inden ophegr skal fremsendes en plan for nedlukning og oprydning af ejendom-
men med specifikation af, hvilke emner planen som minimum skal indeholde.
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